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1. Statistiek :

a. Leveringen i

936 BN Bruagge Schaarbesk 23-023-1991

937 EN Bruage Schaarbeel 11-03-1931

738 BN Brugge Schaarbeek 03-04-1991

ERE] EH Brugaae Schaarbesk (13-04-1991

340 BN Brugge Schaarbeek 25-04-1991

241 EN Brugge Schaarbeek 25-04-1991

42 BN Brugge Schaarbeek 23-09-199]

7943 BN Bruage Schaarbesk 23-05-1991

744 EN Bruage Schaarbeelk 22-06-1931

345 EN Brugge Schaarbeek 22-06-1791

b, Stelplaatswijzigingen :

10z var Ronet naar Haine-5t-Fierre op (2-06-1991

162 Kartrijk Ronet 02-n6-19711

163 Kortrijk Raret 02-06-1931

164 Fartrijk Ronhet. 02-16-1931

AZ13 Merelbeks Kinkempois 02-06-1991

6264 Kinkempolis Merelbeke 02-06-1331

6279 Hascelt Kirkempois (2-06-1991

6313 Haszelt Kinkempois NZ-06-15931

€. Schrappingen :

101 Haire-St-Pierre  uit geschriften door PV van CW Mechelen op 02-06-1991
126 Rotet, uit geschriften door FV van CW Mechelern op 02-06-1391
539 Stocken uit geschriften door PV van CW Mechelen op 02-06-1991

Aktuele berichten :

Alhoewa]l er  grote beslizzingen
zat

Iz gevallen zijn i.vem. de TGY-lijnen en de STAR Z1-plan genomen werden,
veranderds met de zemerirzet slecht= zee

I weinlg.

amringende landen, is ook de NJMLB.S, begonnen met een totzalreklame op zijn ztellen. Eerste

(8 : Net zoals de o
= de 302, die de kleuren kreeg van de VIM, nl, valledig hemelzhlauw met twes regenbogen en walketr.

=tel 1

09 ¢ bij het verschijnen van dit nummer is de tweede bouwschijf praktisch afgeleverd en werden de moeilijkhe
der voor sen gedeelte verhalpen, Fr wordt verwacht dat de inzetreeks MY van deze stellen uitgebreid zal
worden tob een 40 inzetdagen. Aansluitend worden de reekeen ML vam Hasselt en MM vam Schaarbeek ingekart.,

23762 v het gebryik var de W4-rijtuigen op de verbinding Liegs - Luxemboura heeft een volledioe ammezwaai
gebracht in de diensten van de blauwwe 55-2rs @ de resks werd vitgebreid en al de voorncemde diensten zijn
nu in de resks  ingebouwd. Verder slepen ze ook de autoslaaptreinen vanuit Bressoux raar Frankrijk, Deze
treinen werden ru omgeleid via Rivage en Jemelle. Hier worden ze samengevoead met de  autoslzaptreinen
varuit Schaartesk, Van Jemelle tobt Arlon komt er een elektrizche lok voor de trein. In Arlon meemt de 55-
er de taak opnieuw allsen aver en voert de trein door tot in het Franse Thiohville.
Om genoeg rezerve-lokomotisven te hebben voor deze dienst werd ook de 6215 (met elektrische verwarming
en blauwe livrei) rnaar Kinkempois getransfereerd en komt regelmatig in deze verbinding taot inzet.
Nochtahs komt  men rog regelmatio lokomotieven te kort en dan komen gewone S5-src of zelfs £2-ers kot
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inzet, iets wak in de zomer minder voor problemen zorat als in de komende wintermaander.

Arderziids zijn de 55-ers te Hazselt goed ingsburgerd en zijn er praktisch geen moeilijkhedsn mper
voor de irnzet vanuit Mal. Daar de &2-ers voor sommige goederendienzten te zwak uitvallen, komen de I5-ers
alnati

die te Hasselt reserve staan, rege ig tot inzet voor treinen vamuit Hasselt.

Vreemde lokomaotieven :

DB Reeks Z15/218

De inzet van vreemde lokomotievem in Belgie reemt steeds meer uitbreiding : eerst hebben we nog steeds de
Huckepack-treinen, Deze worden vanaf 2 juni 1331 wel via de vernieuwde tunnel te Gemmenich gereden ep komen via
Vizé, Tongeren, Hazselt, Parschot naar Antwerpen.

Anderzijds warden diverze lokomotieven resks 215 - die te Montzen reserve staan - gebruikt voor talrijke
binnenlandze treinen en zo kan meh deze diezels regelmatig zien op de verbindingen naar Visé, Kinkempoiz en
Haczelt, maar ook te Winterslad en zelfs Gouvy komen deze loks cporadisch. Verder werden ok een enkele keren
gebruikt voor speciale reizigerstreinen o.a. naar Trois-Fonts.

AVE Reeks 257

In 1990 kreea de Muncherse firma Krauss-Maffei de opdracht tot de bouw van 75 slektriszche lokomotiever voor
75 000 V wisselspanning en 3 000V gelijkspanning voar de Spaanse snelliin tussen Madrid enm Sevilla. Deze
narmaalepoorlijn zou de baziz  vormen voor  het latere snelnet i Spanje. Voortgaand op de ervaringen die de
[uitse industrie werd een nisuwe generatie lokomotieven ontwikkeld. Zowel voor de kast als voor  het elsktrizch
gedeelte is men uitgegaan van de Duitse reeks 120, waarvan de verheterde uitrusting ook in de ICE-treinstellen
gebruikt wordt, Het basiskoncept iz hier een eenvoudige, robuuste uvitvoering van de elekbronische komponenten
i modulevorm,

Deze stap werd al agedesltelijk gezet bij de bouw van de nieuwe dissellakomotieven in eerzte instantie en
radien in de elektrizche lckomatieven reeks EA voor de Deenss Staatccpoorwegen (DSE).  Deze lokomotieven werden
arondig getest in Duitsland en =taan reeds een drietal jaar in dienst bij de D.S.B. en voldoen er. De reeks EA
iz dan ook de eerzte slekt-ische lok voor 25 kV die werkelijk in Duitzland ontwikkeld werd.

Pe Duitze industrie zette dan ook &lles op alles om de Europese spoorweamarkt te  veroveren en Siemsns
ontuwikkelds i samenwerking met  Krauss Waffei om de zogezeade "Eurcpeszs” lok te houwen. De Spaanse bestelling
was trouwens de eerste konkrete overwinning voor het koncern, Op 18 jurd werd de 252.002-2 als eerste aan de
Spaanze overheden en de  pers voorgesteld. Nochtans is de Spasnse lijn hog niet af en is er esn enorme helang-
stelling van diverse Europese spoorweden dat de beide eerste lokomotieven vanaf begin  juli talrijke meet- en
testritten bij de CFL {Luxzembourg) zullen witvoeren. Deze zullen doorgaan tot half september. Vanaf deze datum
komety deze lokomotieven naar Belgie en worden vamuit Stockem et Schaarbesk gedurende anderhalve maand onder de
3000 V getest, Zo zullen ze vooral rijden tussen Stockem en Ronet. Verder rijden za diverse chelheidsritten
varmit Gert naar Kortrijk

'I:
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Indien deze proeven meevallen, is de kans Teer arcot dat na de Fortugese spoorwegen, ool de NMBS en  de CFL
zullen kiezen voor deze lokomotiaven en zouden er in eerste instantie een G0-tal machines besteld worden. Deze
zouden in licensie door BN Brugge gebouwd worden. De algemene kermerker zijn

Asindeling : B*R*® Varmogsn @ S E00 kb
Bedri jfespanning ¢ 25 KV S50 Hz / 3KV = Max. cnelheid : 220 km/h
Tatale lengte 3 20 330 mm panzettrekkracht i 00 kN
Afstand tuszen draaist.: 10 500 mm Voortd. trekkr. s 230 kN
Diameter wielen @ 1 250 mm Mazza @ g3 000 ka

Dieselranaeer lakonatief voor D.S.B. @

Naast de arote landen heeft ook Cockerill (CMI) een belangrijke averwinning geboskt in de lichte lokomo-
tiefbouw. Dere firma heeft een crder van 20 tweeassige rangeerloks voor de Deense Staatsspoorwegen (DSB) en een
tweede bauwschiif van 20 loks blijft in optie. Deze lokomotief iz een gencderniseerde versie van de klassieke
Cockerill-diesels uit de jaren zestia, en wordt  gekenmerkt door een gemakkelijke kerstruktie (standaard-
clementer, hoskige kastvorm, gebruikt van houwnodules, ...). Voor de aandrijving heeft de machine beschikking
over eers viertakt Caterpillar-motor van 400 kW en een hydraulische transmizsie.

Regin augustus verzekerde de eercte lokemotief uit de reeks meet- en tectritten vanuit Kinkempois naar
Vizé en Montzen, De trein was camengesteld uit de tweeassige 1ok, haet meetrijtuig, een rijtuig type I3 en twee
remlokomotieven reeks 35,

Op 29 juni 1991 heeft de Bzlgizche ministerraad nvereenstemming bereikt veor de financiering van de beide
door de N.M.B.S. hirnengebrachte plannen voor de herstrukturering van het net, nl. de TGV-1ijren en het STAR
7t-plan., Men voorziet de nodige financiele middelen voor de uitvoering van de beide planmen birnen de tien
volgende jaren, waarkij ook eeh goedkeuring verleend werd veor de bestelling en bouw van  bijkomend modarn
rollend materieel, Mer voorziet voor deze beide plarnen bijra 130 miljard BF

De TGV-1ijnen :

Het plan voarziet een verbinding Lille - Bruszel - Liege - Kaln / Artwerpen - Amsterdam met valgende
kermerken

Lille - PAntoing : verbindingslijn 200 km/h met aansluiting op 1ijn 78
Antoing - Lembe=k @ hoge-snelheidslijn 300 km/h nieuws 1ijn langs autosnelwey
Lembesk - Gchaarbeek @ doorvoer deor Brussel aanpassing van installaties
Gehaarbesk - Leuven b zanleg vierds spoor 200 km/h aahpaszing lijn

Leuven - Waremme : hage-shelheidslijn 300 kn/h nisuwe 1ijn langs autosnelweg
War emme - Ans ¢ verbindinaslijn 200 kn/h aanpassing lijn

Ars - Cheree : doorvoer door Liege ZanPassing van inctallaties
Chenee - fachen nieuwe 11in 200 km/h lijn met diverse tunnels
Schaarbesk - Berchem : aanpassing lijn 27 200 kn/h aappassing 1ijn
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Ber chiem - Antwerpen @ ohidergrondse doorgang doorheen Antwerpen
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Vanaf 1936 wordt

Eczen @ asppaseing lijn 12 200 km/h
3= planning  kombt de TGV-1ijn nord vanaf 1995 in dienst  tussen Faris/London - Lille en
rrg over  bestaande lijren. In 1936 zau de snellijn tussen Lille en Bruszel in dienst en
ioneel.

ovarge delen van het snelhet effektief operat

zen nieuwe regeling uitgewerkt wvoor het ganse net, waarbij de nmieuws IC-verbindingsn
}

verzneld worden en de dienstregeling ingeent wordht op het TGY-verkeer.
STAR 21
Lit plan werd esn vijftal jaar geleden uitaswerkt om het spoorwegverkeer - zowel reizigers ales goederen-

ophieuw aantyekkeli]

iler te maken en wil voor de toekomst het  spoorweanet in een nieuw  en standvastig kleedje

steken, Dit wil zeggen dat het spoorwealandschap voor de volgende 20 jaar onveranderd zal blijven bestaan. Dit

zou de twijfels voor
bectaat uit talrijke
van 1iihen en materl

buiterdienststellingen, afslankingsn en personeelsafvloeiingsh  moeter wegnemen. Het plan
luiken, cok op financieel en marketing gebied, doch we houden het in deze optiek op gebied
eal,

Behoud vanh het bestaande ret :

Het STAR Z1-plan
zen withreiding  van
gemeentes of regio's
verbindingen in Limb
Fanne - Dunkersus),

lijn per lijn konkres

Heerpelt - Weest

Hazzalt - Maasztricht @
Gerk - Mzazmechelen s

Farine - Iupkergue
Pendermonde - Hoom
Oostkantons

Verder voorziet

Het goederennst

beaoat het behoud van het huidice reizigersmet, dit op enkele details na en voorziet zelfs
zommige disnsten. Maar voor elke 1ijh zal een rendabiliteitesstudie gemaakt worden en de
rouder moeten bijdragen bij de financiering van deze lijnen. Hier zou het vooral gaan om
ura (Neerpelt - Wesrt, Hasselt - Maastricht en Genk - Maasmechelen), in West-Viaanderen {De
Oost-Ylaanderen (Dendermonde - Puurs - Boom), Liege (Trois-Fonts - Oostkantons). Indien we
t bekiiken hebben we

mogelijk ir kader van openstelling goederenverkeer, beslissing Eurcpees
weinia waarschijnlijk, rendabiliteit regatief

weinig waarschijnlijk, hangt af van oprichting en koncept ERC-park
mogelijk als tosristische verbinding tijdens weskends

wel Boom - Puurs, omwaarschijrlijk Puurs - Dendermonde

mogelijk door Europese =teun

men vaor het bestaande net esn gevoelige modernisering van de bestaands inctallaties,

wardt heringericht en verschillende lokale 1ijn zullen wegvallen., Detailz hierovar zijh hog

hiet bekend. De averblijvende goedereninstallaties zullen veresnvoudigd, maar gemoderniseerd worden,

Elektrifikaties van het net :

Net zoals in de=  jaren '70,

[
o
n

ctaande reizigersl

iz ar een nieuw elsktrifikatie-programma cpgesteld waarbij praktisch alle
iir=n onder draad gebracht worden, Konkrest voorziet mem 3

- lijn 42/43 + Liegz - Jemells 1973 werken in uitvoering
- lijn 94 : Lille - Tournai 1753 voor voorlopige TGY-verbhinding
- Hijn 97 1 Sk-Ghizlain - Queivrain 1993 op enkelzpoor brengen + mdernicering
- lin 73 + Deinze - De Farne 1994 nieuwe verbinding naar Westhust (doortrekken moaslijk)
- lijn 24 v Menbzen - Aachen-west 1294 totale elektrif, goederenas
zparning (en lokomotiefwissel) nog niet beslist
- lijn 32 ¢ Boom - Puurs 19947 afhankelijk van bouw Rupelbrug
- lijn {5 t Herentals - Nesrpelt 1998 mogelijk doortrekken tot Weert 7
- lijn 165 ¢+ Dinant - Bertrix - Athus 1993 elektrifikatie op 23 kV
- lijn 47 : Rivage - Gouvy - CFL 2000 7 elektrifikatie op 25 kV
- liin 162 ¢ Mamur - Arlon - Lu<emb 2004 7 herslektrifikatie op 25 kY 7
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Verdere elektrifikaties zijn nog op de vernieuwds en nieuwe TGY-11jnen @

- Antoing - Lembeel 19398 25 kY TGV
- Letven - Waremma 1397 25 kV TGV
- Chenee - Aachen 1993 29 kEV TaV
- Bruszel - E=zzen 1933 3V

Versnellen van het verkeer, modernisering van de lijnebh :

Praktizeh op alle liinen zullen bijkomends  insparningen gedaan worden om  de snelheid te verhogen of de
exploitatie te verbeteren. 7o zullem in vele stations de sporenplannen vereenvoudiad en verbeterd vorden om het
varnisusds verkesr  te kurmen cphemen. De reizigers- en goederehassen zullen zoveel mogelijk - in plaats als in
tijd gesplitst worden, Wochtans zijn er talrijke gratere werveh voarzien :

- liin 96 Yoret - Halle 1993 aanileg vierde spoor (middemsporen voor TGV op 200 km/h)
- lijn 36 Zaventem - Lauven 1936 aanleg derde en vierde spoor (midderisporen voor TGY)

- lijn 51 Bruage - Fesbrugae 1996 aanleg van afzonderlijke goedsreniijn

- lijn 26 Rrussel - Watermaal 1396 aanleg van vierde spoor

- lijn 161 ¢ Matermaal - Ottignies 1993 aanleg derde zpoor voor lokaal verkesr

- Hign 2 Landen - St-Truiden 1793 op dubbelspoor brengen (vertragingen vermindererm)

- lijn 21 filken - Hasselt tia 2000 ap dubbelspoor brengen

- lijn o0 firuzzel - Denderlecuw  pa 2000 aahleg derds spoor

- Hjn &l Bruzzel - Jette ra 2000 aanleg derde en vierde spoor (zplitsing lijn S0 et 60)
- lijn 13 farchen - Lier aanleg derde spoar

- 1ijn 147 v+ Leuven - Fleurus aanleg derde spoor (goederenas)
- 1ijn 130 ¢ Auvelais - Ronet aznleg derde spoor (goederenac)

Verder wordt op tal van hoofdlijnen door rechttrekken van de bochten en aanpassing van het  trace da
shetheid belarnarijk verhoogd worden

- tot 200 kw/ib s Schaarbeek - Leuven (1938), Waremme - Ans (1938) en Brussel - Brugae (2000)

- tob L&l kmihoe Antoing - Charleral (1996), Mamur - Ciney (1937), Brussel - Antwerpen (13993) en Brussel -
Hamur {Z000)

- tot U0 kmih oy Bruseel - Charleroi (19%9) en Brugge - Oostends (20007

- tot {20 kniko: [e Pinte - Qudenaarde (1993), Mol - Hasselt (19936)

Oprichting van een Regichaal Net te Brussel, Artwerpen en Liege :

Net zoalz in het buitenland (S-bahn in Duiteland , RER-net te Paris), wordt een dergelijk ret ook gepland
rod dz drie arate Belaische steden. Dit ret voorziet een uitgebreide dienstregeling (één trein minstens om de
10 mirmten), aoede averctapmoazlijkheden op metro en tram en zelfs te Brussel een overgang van ket materieel op
het metro-ret

Te Bruzzel voorziet men dienstenm maar  Mechelen, Leuven, Aalst, Dendermonde, Braine-le-Comte, Geraardsberaen,
Nivelle= eh Dttianies. Verder ean versterkte dienst op de rinalijren.

Te Antwerpen ziin er treiren raar Lier, St-Niklaas, Mechelen, Boom, Herentals, Essen en Aarschot

Te Lieg= krijat men een vernisuwd net naar Vicé, Liers, Waremme, Flemalle (via lijn 123 A lanes Kinkempolz),
Vervierz en Huy,

Deze stadzdienzten vereisen achter een aangepast net met lijnen op eigen bedding, vernieuwde en aangerpaste
topplaatzen en nisuwe tarieven. Fen esrste testprojekt gaat vanaf 1992 met de stellen reekz 09 te Brussel van
tart, de start vam het defimitieve net gaab vanaf 1994 geleidelijk in voege treden.

=
=
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Verbetering van de staticnsgebouw en huh omgeving 3

Er zal ook veel tiid en 9eld gestoken warden in de opvang en de Leaeleiding van de reizigers. Hiervoor i
eety geheel mieuw open kohcept voor de stations.

19

Konkreet hesft men :
- aanleg van arate, gratis parkings volgens het systeam Park ¥ Ride
- aanleg van winkelcentra in of baoven het spocrwegemplacemten van de arote stations (Brussel, Namur, Liege)
- ipveeren van rieuwe huisstijl en indeling van de ontvangsthallen
- apeh informatieburelen met bickettenverkoop, automaten voor ticketten
- hieuw systeem voor verdeling van ticketten en informatie
- modernisering van stationsashouwen. Voor verschillende typizche, oude stations wordt ket behoud  van het
hiztorizche geboun  echter overwogen en ingekaderd im het nieuwe beeld. Ock andere typische cude spoorwegattri-
buten worden in het nisuwe koncept opgsnomer.

I het kader van de TGV worden de stations van Bruszel-zuid, Antwerpen en Liege aandepast volgens de nieuwe
Fider.

Verder voorziet men belangrijke wijzigingen aan de cporerplannen, de signalisatie en de bereikbaarkeid van
het ctatich. In Antwerpen krijat men een nieuw sporenkomplex over drie niveaus, dit in verband met het onder-

aronds doortrekken van de 1ijn.

Het rollend materieel :

ok hier zullen belanarijke bestellingen gedaan worden om het toskomstiae verkeer te kumnen verzekeren, Het
merendeal van het materiesl niet opgewassen is aan de verhoogde eizen van vermcgen en vooral snelheid.

Zo wardt ket valgende materieel voorzien @

TiV-=tellen 1994 3 stuks in bestelling vaar TGV-verbindingen

Elektr. lok 200 km/kh 1396 30 =tuks AVE-lak 7 voor reizigersverkeer op TGV-1ijren
Elektr, laok 200 km/h 1936 10 stuks : vioor verkeer Oostende - Verviers
Elektr, lok 5000 kW 1998 30 stuks ¥ voor goederenverkeer ap hoofdassen
Elektr. lok 2000 afl =tuks " vervanging reeksen 22, 23, 23
tuszenrijtuigen Break 1994 {40 stuks in bauw vithreiding Breaks

"Sprinters” 1936 a0 stuks resks 09 vervanaing reeks 00, 03

stellan 200 km/k 1993 S ostuks ? yitbreiding reizigersverkeer
stellen stadznet 1798 A0 stuks ? gekonbineerd metro-HHBS-stel 7
diesellokomatief 1733 30 stuks zware ranaeringen + lokale goederentr
diezelmotorwagen 2000 25 stuks lokaalli jnen

2o 7ou het aantal reeksen verder beperkt worden en heeft men de volaende cituatie in ket traktiepark :
hlijven behouden

+ elekbrische ctellen : 03, 06, 08, 09, 09,5 post

t elektrische lakomotisven @ 11, 12, 20, 2, 77

¥ dieselnotorwagens ¢ 44, 45 (tot ca, 2000)

¥ diesallckemctieven : 52/53, 53, 67 (helft van effektief)
t rangeerloks @ 71, 73, 74, 32, 31
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Dit heudt  in dat mesr dan de helft van de reekzen gewoon  afgeveerd, in debail heeft  men de volasnde

situatie :

reeks 00, 05 @ 1995 vervangen docr reeks (9 (cprinters)

reeks 06 : 2000 gedeeltelijk vervargen door reeks 03, gaan naar stopdienst
resks [1 : blijft behouden, gaat naar goederendierst

reeks 12 : hlijft behouden, gaat naar goederendienst

resks [3 : 1936 vervangen doar TGY

reeks 16 : 1936 vervangen doar TRY

resks 13 : 1936 vervangen doar TGY

reeks 22, 23, 25 ¢+ 2003 vervangen door nieuwe ellal

reeke 5l : 1938 alektrifikaties

reeks 52/33 @ 1993 elektrifikatias (helft van bestand)
reaks 62 ] 1393 elektrifikaties (helft van bestand)
reaks 70 : 2000 rieuwe rangeer lok

reeks 30 : 1336 reeke 73/82

reeks 83, 34, €5 1392 nieuwe rangeerloks + recrganizatie

Qok bij de rijtuigen moeten al de M2-rijtuigen vervangen worden door - of elektrische stellen, of door

nieuwe komforkabele rijtuigen

Verder moet er een ctudie gedaan warden voar de niieuwe internationale dienst na de komst van de TRV,

Het aoederenverkeer :

boorheen heel Europa wordt een nieuw acederennet ontwikkeld, waarbij de csnelheid minstens 120 km/h moet
bedragen. Dit net zou voor ket grootste gedeelte op eigen (goederen) 1ijnen moeten plaatsvinden, liefst nog op

eizen bedding. Vooral het gekombinserd verkeer (huckepack, kontainers, ...) wordb cterk uitasbreid.

Mochtans gaat hat goederenverkeer in Belaie verder achteruit en een studie moet uitwijzen welke loshosren en

welke lcokaallijnen geslaten zullen warden voor alle verkeer.

In het Europees net heeft Belgie de volaende goederenzssen :

- Zeebrugae - Gent - Mechelen - Leuven - Barschot - Hazcelt - Hontzen,

- Artwerpen - Lier - Leuven - Qttigniss - Fleurus - Charlerol - Erquelinnes

- Fleurus - Ranet - Bertrix - Athus/Stockem

- Erquelinnes - Charlerol - Namur - Kinkempois - Visé - Montzen

- (Antwerpen - Mol - Weert bij nieuwe verbindingen naar Moord-Duiteland),

In dit  kader en door de afschaffing van de grenzen, zullen tal van vormingsstaticonz of gesloten worden, of

ey groot deel van het aktiviteit zien verdwijren.
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Standplaats As

# werkzaanheden :
De werkraamheden aan de lokomotieven gingen - ret zoals gepland verder, we scmmen Ze hu even of !
- Bebert :

Alhoewel het grootete werk al geleverd was moesten er nog enkele lekkende pakkingen vervamgen worder, enkele
bussen terug pas gemaakt en erkele flenzen terug aangedraaid. Tevens werd er na de  vonkehvanoer ook een dubbele
brandeur bijasbouwd om zo ds rookkastdeur optimazl te beschermen, Verder werd er verder gewerkt zan het ultzicht
van de lokomotisf,

- Simche &

Om Simore te kunnen inzetten voor de Stoomhappening moest er nog veel werk geleverd worden, daar er onder meer
een paar  lekkende vlampijpet waren., Zo werd in de loop van de maand de & defekte vlampiipen van Simonz vervangen
ofwel afgedicht met stoppen, werder alle buizen terug opgebouwd, werd het rooster terug pas  gemaakt en werden er
niewwe pakkingen geplaatst. Dit was allemaal mogelijk dank zij de hulp van verschillende leden van de 2.L.5.M..

- 00414 ¢

Oak hieraan werd veel werk verricht, met nl. het verder opschilderen van de buitenkant, het aroot onderhoud,
het valledig uitwassen van ket stel, en last but not  least hat  herstellen van  het elektro-pheumatizch probleem,
zodat het omschakkelen geen probleem meer opleverd.

- Diesellokomotief 7 :

Ook hier moest er veel wark geleverd wordsh, met weiniag personeel, de verschillends elektrische kringen
moesten vervangen err er moestyen nieuwe ertalonbussen in de drijfstangen  kemen. Dit  paardewerl werd door slechis
een paar vrijwilligers cpaekrnapt, dus voor wie een zaterdag tijd heeft, ...

- Rijtuigen ;

De rijtuigen kreaen eer flinke poetsheurt, zo werden de 2 L-rijtuigen en | R-rijtuig volledia ontruind en
gepoets om er op fatscenlijke wijze mensen mee te vervoeren.

- Ketelwagen :

Deze werd de week ra de Stoombappening volledig terug in orde gebracht zodat er op 14 juli weer op fatscen-
lijke wijze water kon genomen worden.
¥+ Het ritseizoen :

Groepen 3

Als voormaamste groep kumnen we de Euregiorit  beschouwen, waar naast een aewohe stoomrit de LS.V, zich
grandig moest voorstellen aan de Euregioparlementalren,

Verder konden we ook enkele andere - gewohe - groepen noteren,
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Stocmhappening :

Pit epecimal weekend werd - ondanks ket heel warme weer - tob een matig succes, Vooral de militaire voerbuigen
mzt de aroep "Hell on Wheels” deed het bijzonder g9oed veoral met de militaire trein tuscen de Jewe reizigersz-
treinen in,

Tevenz hadden we voor deze speciale gelegerheid toestemming gekregen om naar Waterschei te rijden. Verder werd
ook de tcestemming verkregen om - ap eigen kracht - de ketelwazen te gaan halen zodat ze op & juli te As stond,
Deze wac wegens een technisch defekt niet bruikbaar tijdens de Steomhappening, zodak er -wesenz  water te nemen-
verschillends vertragingen werden opaelopen.

Ritdagen :
een slechte ritdas was, boekte een redelijk

Peze vielen cver het alaemeen qoed mee, zelfs 21 juli dat normaal
gestend ziin op Nederland, en voor esn kleine

resultaat. Tevens konden we dit jaar goed merkeri dat we voor @0 % af
deel op Duitsland en dar om te eindigen op Belgié,

** Andere zaken en feiten :

- Artikels in kranten, ....

Naast de  gewone krantenartikels werden er ook verschillende langere artikels gezchreven over de LS.V, of ds
Euregiorit - waaraan de L.G.V, meedeed,

Het Belang van Limbura deed een arbikel verschijnen voor en na de Stocmhappening, Het  Valk deed  dan weer eeh
artikel verschijnen met als  inhoud "De menzen achter de LLS.V.". Dit wac het vaor de Belaische kramten. In de
Neder landze kranten boekten we meer succes. Yooral Het Limburgs Daghlad deed verzchillends malen eer  inzpanning om
ons bekend te maken. Ock de andere Neder lands-Linburazse kranten deden hup best,

Verder konder we ook een Faar keer op de radic komen zows] of tadic RMC als op verschillende - hé Jja-
Hede landse radio's,

- Werking alasmeen :

ok hieraan werden verschillends verbeteringen gedaan, zoals o.m, het ontruimen van de hopen assen en roet die
opgestapeld stonden tussen de spoorstaven van spoor 2, werd heb eud lizer - dat zowat overal rondslinaerde-
verzameld en op een daarvoor voorziene hoop gelead, Verder werdsm er al verzchillends voorzieningen  gencmen om hat
ohkruid te verwijderen, en de homen lanas de lijn te kappen op ieks arctere =chazl dan hel vorig winterseizoer.

Daarna werd er ook aan de victheid van een ritdag gewerkt zodat er ry uiteindzlijk op tijd kan gereden worden
net de stomer - met een redelijk kolenverbruik - tevens kurmer er nu &l verschillende menzen zonder problemsn met
de stomer de lijn berijden. On het geheel te beéindigen werd ook de Stoombaprening 1997 besproken rodat er in de
komends weken kontakt kan opgencmen worden met de betrokken personer.

- Opmerking @

Verschillende cnderdelen van dit tijdschrift verschenen al eind Jjuli zodat niet alle informatie over de LS.V,
erin vervat staat - el ctaat er al vecruitziende en geplande informatie - daar er o de verschillende problemen
met de drukker en de poct uit de we3 te ruimen. Tevens dank at U dat  kunt bearijren. Verder moeten we ook anze
excuses aanbieden voor het laattijdig verzchijnen van de "Valantegid=" maar wegenz verschillends problemen, met de
post nl. het niet aanvaarden van de verzending kon het niet eerder worden opgestuurd.

- Foto voorpagira :

Het gaat hier am de 4902 en anze ctel de 554,14 aefotografeerd op zaterdag 79 juni 1930 bij de 3eleqenhaid van
een speciale rit voor Duitse spoorlefhebbers.




IL5V/

S5DFP

Sinds het begin van het ritjaar, werd de verbinding uitgetreid en rijden de treinen van de 8.0.P. door tot in
et N.M.B.S.-station Dendermcnde. Op dit cgenblik is erkel de motcrwagen 4602 toegelaten cp het N.M.B.S.-net,
vraag om ook met de stoomlokomotief (Cockerill vertikale ketel) het station binnen te rijden kon niet daar de asbak
te laag komt.

Arderzijds staat de "buvel” (afkemstig uit Alsdorf) nog steeds te Montzen. Inmiddels werd wel het lager
vervangen . Verder werd de beplating verwijderd en begonnen om de lokomotief gereed te maken voor de officiéle keu-
ringen lo.a. cok de waterdrukproef). Verder werd het drijfwerk afgesteld. Men hoopt de werkzaamheden teaen begin
volgend jaar af te hebben. Dan zou de tramsfert naar Dendermonde (en Baasrode) eop eigen kracht plaatsvindzn. Men
hoopt om de lokomotief vanaf volgend ritseizcen effektief in te zetten.

M&TB

De peainger om deze museunlijn terug op te starten gaan verder, doch de kans dat dit gebeurt is zeer klein.
Evertuele speciale treinen worden thans gereder in dieseltraktie, met veoral de Renault. Dok het andere restaura-
tiewerk gaat met erkele mensen door. De stoomlokomotief Tubize werd aan de eigenaar oversedragen.

Anderzijds wordt ook doorgewerkt bij de bouw van een twesassig rijtuig en anderzijds kondigh men een af-
scheiderit aan voor zondag & cktober 1931, Hierbij kemt ook nu we

i
er de Renault-diesel en het buffetrijtuig bob
inzet,

TTMM

Sitds mei bezit de TTMM te Florennes over een stoomlokemotief : het betreft de lok "Magda" die door de
pigenaar voor &8n jaar aan deze vereniging afgestaan werd. Ook de twee Ocstenrijkse Bi-rijtuizen gingen dezelfde
wea. Nochtans heeft de N.M.B.5. de vergunning voor het berijden van dz lijn ingetrokken, enerzijds omdat het
huurgeld voor 1990 nog niet betaald werd, anderzijds omdat de lijn in zo een slechte staat bevindt zodat =en
chteporing op elk cgenhlik kam plaatsvinden. Ook het kontrakt met de T.5,P. voor de 554,18 werd door deze laatste
cpgezegd. Op dit ogenblik staat de stomer doelloos in de desolate loods te Flarennss, wachtend op betere tijden,
die deze lok reeds te Zolder kende,

CFVY3V

Het seizoen van de CFVAV verlocpt te Mariembourg neg steeds aunstig @ 4 stoomlokemotieven in diensk, een
uitgetreid reizigersaarbod en een verdere verfraaiing van de lijr Doch op de andzre 1lijnen wordt de dienst
ingekrampen : op de verbinding naar Chimay (en Momignies) werd het aantal ritdagen verminderd, terwijl ook het
treinaantod in de week asngepast werd,

De 1ijn Dinant - Givet geeft - ondanks het grote tceristenaantal noa niet het gewilde resultaat. Het aantal
reizigers groaide wel, mazr maakte de exploitatie nog niet valledig renderend.
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Het sroorwegfestival op 21 en 22 zeptember, voorziet naast de uitgebreidere dienstregeling en diverse tentoon-
stellingen en handelaars van miniatuurtreinen, vooral esn pleiade van motorwagens (zewsl Belgische als buitenland-
se), de komst van verschillende Belgische loks, waarcnder ook het type 1 en verder ritten met eigen materieal
tussen Mariembourg en Couvin, Anderzijds vearziet men op 28 en 29 september eon festival op de lijn Dinant - Givet
met vooral een uitgebreidere dienstregeling.

Ondertussen gaan de diverse restauraties gewoon verder en verwacht men dat de reeks &4 in de loop van 1992
klaar komt. Da grotere stomer reeks 52 wordt naar Stockem gevoerd om hier door de Luxembturgse ploeg opgeknapt te
warden,

ZL5SM

Intuszen worden de plannen om in Zuid-Limturg (Nederland) een muzeumbedrijf te starten tuszen Valkenbura-
Simpelveld en Kerlkrade korkreter. De 1ijn wordt begin 1992 door de NS defenitief buiten diemst gasteld. Met
subsidies van de provincie en de gemeentes rou deze 1ijn dan mekocht worden. Intussen werden al verschillende
stappen doorgeveerd om vanaf juli 1997 te kurnen starten met een proefbedri jf,

¥ Inh de loop van mei werden de 8 rijtuigen type K van de NMBS vanuit Leuven naar Simpelveld overgebracht, dit via
Visé en Maastricht. Men wilde ze reeds op 2 juni tijdens de Eurzgic-rit inzetten, doch ze werden voorlepig door de
NS afgekeurd. Vaoor die gelesenheid huurde men oude NS-rijtuigen, getrokker door een stoomlck uit de cokesfabriek te
Alsdorf,

* Verder gaan er op dit ogenblik cok onderhandelingen voor de aankoop van twee stoomlokomotief reeks 65 van de
Deutsche Reichshahn. Deze zouden in Oost-Duitsland volledig gerestaureerd worden, Voor het eerste ritzeizoen zou
men eer ahxloge laokomotief van de §.5.N. huren.

¥ Anderzijds wordt ook de aankocp van een drieassige rangeerdiesel lokanctief reeks €00 van de NS averwagen en
hiervoor werden de nodige stappen bij de NS reeds dootgevoerd,

¥ Een aantal vrijwilligers werden reeds opgeleid in de algemene realementering en kregen ook een kursus diesel-
traktie. In het najaar wordt de kursus stoomtraktie ingericht, waarbij de nodige ervaring opoedaan wordt bij de
Twentee ctoomtrein te Haaksbergen. Fan aantal leden van de ZLSM komen cok regelmatig werken bij de LSV te As om
hier de nodige ervaring cp te doen. We hoper hierdoor cok op een perfekte samerwerking tussen de beide museumlijnen
die clechts een 30-tal km uit elkaar liggen.

Bij de ZLSM veorziet men een dagelijkse dienst in stoomtraktie tussen het toeristische Valkenburg en het nog
op te richten, grootse museum over de mijren te Kerkrade,
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Datum Veren.  Omschrijving

september :

ni L5V Ritdag Belgié

13! CFC alaemere animatie : Station van Haine-5t.-Fierre Belgié

6 SHM "Candle-light"-ritten te Hoorn-Medemblik Neder land
a7 LOCOMATIC Ruil- en koopjecheurs i Bovemzaal van het St,-Janshuiz @ Kertrijk Balaié
07-08 SGH 20-jarig bestaan van Goes-Borsele Neder land
07-08 EYHCA 3" intetnatiohale modelztoomdagen ¢ te ‘Rivierenhof' in Antwerpen Belgié

08 LSV Ritdag Belgié

08 Interrationale ruilkeurs @ Zaal Pax, Borgerhout (Artwerpen) Belgié

14 TSP Rit met een &0-er in Italiaanse vercie met Bruzsel als beginpunt Belgig

14 SEN Rondritter tuszsen Rooterdam C5 en Den Haag met de 41.105 en 52,3379 Neder | and
14 5N Fendelritten Amersfoort - Ede Wageninger met de 65,012 Neder Latd
14 HTH cpeciale ritten i.v.m. monumenterdas @ Den Haag Heder Land
14-17 125 jaar spoorwegen te Neerpelt Belgié

] L5Y Moriumentendag met uitgebreide dienstregeling Belagié

15 THT Ruilbeurs : Zaal Star te Vilvoorde Belgié

15 Open Deur in de museumbewazrplaats van de N.W.E.5. te Leuven Belgié

15 CFC Journée du Patrimcine @ Station van Haine-5t,-Pierre Belaié

21 TTQ Rit met motorwagen tyre S nr. 9123 ¢ traject Vnokke - De Panne Belgiz
21-22 CFyav Festival de la Vapeur te Mariembourg B=laié
21-22 Modeltreinexpo 913 Hoeseltzse Treinclub i Hoeselt Belgie

27 SHi "Candle-light"-ritten te Hoorn-Medemblik Mederiand
27-29 HMF IRMMA Modelbouw Manifestatie : Brabanthalle te St,-Hertogenbosch Neder 1 and
28-29 CFVaV Fe&te du rail te Dinant en Givet {met deelnamz SNCF en NMBS ) Belgié
28-29 (pendeurdagen in de centrale werkplaats van Hechelen Balgié

29 Ruilbeurs : Centrale Werkplaats te Leuven Belaié
oktober

(U] SCH Fitdaa Belgié
05-06 Stoom '91 ¢ Amsterdam bii Station Sloterdijk Mederland
05-06 Tentoonstelling ¢ cpoor B van het station van Lauven Belaié
15-06 Limturg Aktief Modelbouw 91 ¢ Grenslandhallen te Hazselt Balgig

06 CFC [e Duitze Spoorwegen @ van 14,00 tot 17.00 in het Station van Haine-5t.-P. Belgié
12-13 RMM Tweejaarlijkee expotitie te C.C. van Geronsart te Jambes Belaié

13 CFC [e Belgisch-Nederlandse spaorwesgen @ Station van Haine-5t.-Fierre Belaié
13-20 NiF Landeli jke Modelspoor Dagen 1991 @ Dhr. F.Meyer, Dekkershos 16, NL-2956 TH Leersum

zowat overal in Nederland : Drachten, Zwalle, fmsterdam, Tilbura, ... Nederland

17 CFC De Franse Spoorwegen @ Station van Haine-5t.-Fierre Belgia

20 MBS (ude Yoertuigen-Dag : Haakshergen Neder 1and
27 CFC De Zwitzerse Spoorwegsn ¢ Station vanHaine-5t.-Fierre
november

9 HORQY Modelzpoartentoonstelling @ FC De Kern aan de Biest, Wilrijk Belaié
16-17 AMFL Ruilbeurs @ Walfardange Luzembiurg
17 L&V St, -Niklaasrit Belaid
24 Lsv St.-Niklaasrit Belgié
24 Internationale ruilbeurs @ Zaal Fax, Borgerhout (Antwerpen) Belai&
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december @

0 Fv. THT  Internationale ruilbeurs & Zaal Star, Vilvoorde
01 LSV St.-Niklaasrit
26-27 SGH kKerztritten te Goes Heder land

Wenst U verdere inlichtingen over deze gebeurtenicsen 7 .
Abchneer U dan op de febelrail Agenda, dit door storting van 220 BFr. op de rekening 068-0918460-91 van
Febelrail.

Wens U verdere informatie over buitenlandse museumlijnen 7

Duitsland : Qostenrijk :
"Kursbuch der deutzchen Museumeisenbahnen” "Abenteuer Schmal spurbahin”
Uhle und Klzimann ES Fachzeitschrifyenverlas
Fostfach 1543 He1zengasse 28
[-4320 Libbecke [~6000 Frankfurt 1

Zwitserland @

"Scheeizer Ferien mit Dampf" "kursbuch fir Eizenbabnfreunde”
SVT-Schweizerische Verkerszentrale Generaleekretariat der SER
Bellariastrasse 33 Biro 132 7 Pastfach
CH-8027 Zurich [H-3030 Berr

Opmerking @

e mededelingen van de N.M.E.S. i.vim. de manifestaties in de maand september (zoals de Centrale Werkplaats
van Mechelen, ... ) moeten nog bevestiad worden.

"129 jaar cpoorwegen te Neerpelt"

Zaterdaa, 14 september 1931 :

¥ Open deur in het Station vanm Neerpelt en het Saxby-seinhuis + Materiaalshow N.M.E.S
* Heemkundige en modelspoortentoonstelling

Zondag, 15 september 1991

* idem als zaterdag
* Pendelritten tuszen Neerpelt en Hamont met de "Teutenswprezs" gereden door da 4509

"Open mohumentendag te As”

fondag, 15 september 1991 3

* Verdere informatie bijgeveead in dit tijdschrift




pied o b
Foae Fomsct ] g ok, 1 " gt 1 B clack. mer #
WD

o Wt clenr

NS el B LR 2 el T

b mE.  Merolar mas ddn Lab b meecdera

il als oisgoraal

ctgbor L d b wor da.

A:

AKTIIEEL
AS LTV OE s T E A M I T N W T
AS

m

BOEKEN

E:

EXPLOITATIE R
G0 oM LY Jd N W OE OE & T 5 R
1:

TN s oD T K s N T R
INZET

'

JAARQVERZICHT

K1 R :

kS RIJTUIG J » - . i )
g WL RN LA VO E EH N DT NA

i STATION ol T 1 - < AN | N Y (S A Y A = B |
LOK STEL } .
L5V STOOHLOK Moo E R LT s T E M T
LSVTIJDSCHRIFT

LIVESTEAM T:
LIIN

N

MIJN
MUSEUML TIN VAKANTIE
MUSEUMLQK VERBETERING

N: W
NNBS-AKTLIEEL WAGENS
NUMMERLTJSTEN WALS
SFEL

0

ONGEVAL

(SV-Tijdschrift nr. 49 pag. 14




L o Dl : 5
o , ) 1
- E*;l& = 25 sl nE -~m
i, _l_ il i Ll W J:
.. yar77e

/7 77 — L Jad]
ST — __.__-_l ol L N — _,mu_\ l_.

e i me e 4
{ At 2 on___Liossa_per_as

Naarmate de elektrifikaties van het net verder aepland werden, volgden er verdere bestellingen van zowel
slektrizche lokomotisver maar ook van elekbrische stellen. Zo werd er  in de  loop van 1952 ean nieuws bestelling
gedaan van 10 dubbele stellen, analoog aan de in 1950 geleverde stellen. Deze weken enkel in detailpunten af van
een voorganaers, Deze ztellen - genummerd als 728,035 tat 278.044 werdsn door de S.A. Epergie in Marcinelle ge-
bouwd - en in 1752 geleverd, De alektrische uitrusting werd door ACEC - SEM te Gent gebouwd, Nog hetzelfde jaar
werd de bestelling met vijl bijlomende stellan uitgebreid. Deze werden aok door Eneraie ashouwd, doch ACEC kon niet
tijdig de elektrizche wuitrusting leveren en het order werd dooraegeven aan het Italiaanze bedrijf Marelli te
Milaan. Deze uitrusting week wel aevoelig af van de klassieke Belaischa uitveering, daar hier de omschakeling
geteurde door middsl van individuele kontakborerm en niet door een docr esn servo-metor aangedreven nokkenas

I'e loopbaan van deze =stellen iz weinig afwizselend @ net zoals lun voorganaers aingen ze te Schaarbesk bun
onderkomen vinden en de inzet bleef ook hisr beperkt tat d= 1ijn Charlerai - Bruszel - Antwerpen en  later Eszen en
Roozendaal. De vijftien stellen van deze resks kerden geen enkel onazval en staan nu nog ztesds alz numnerz 033 tob.
043 in dienst. Wel werden ze in de beginjaren zeventia aan de modernere komforteicen aanaepast en uiterlijk kregen
ze o.a, dubkele koplampen en de nisuwe gele zichtbaarheidsz1ijhen.

Qverzicht :

223,035 035 5.A, Energie ACEC 71333 Schaarbeek
223.036 036  S.A. Epergie ACET /1933 Srhaarbesk
223.637 037  S.A, Energie ACEC /3% Schaarbeel:
223,038 038 . S.A, Eneraie ACEC /1333 Srhaarbest
223,033 037 S.A. Energie ACEC /1332 Schaarbeel;
228,040 040 5.7, Energie ACEC /1953 Schaarbeak
223,041 041 5.0, Epergie ACEC /1353 Schaarbeek
228,042 042 S0, Energie ACEC /1333 Scliaarbesk
222,043 042 5.0, Erergie ACEC /1932 Schaarbeel
223,044 044 E.A, Eneraie ACEC /1953 Scliaarbesk
228,045 045 5.A, Eneraie Marelli /1333 Schaarbeek
278,046 046 S5.A, Eperais Marelli /1953 Schaarbeek
273,047 047 SR, Energie Marelli /1353 Schaarbeek
228,043 043 5.0, Eneraie Marellt /1953 Schaarbeek
223,047 143 5.8, Ereraie Marelli /1932 Schaarbeek
Algemeerheden :

Bouwer @ S.A, Energie Marcirelle

Mummer 103 228.035 - 228.043 vanaf 1971 ¢« 035 - (49
Botmjaar @ 1953

Afmetingen :

Asindeling : ALY IA" v ALTIAY Lay-Tijdschrift nr. 43 paa. 19




Asdruk per as @ motoras 15 000 kg
1||ﬁ as 14 UOU k‘;l
Lengte kast : Bp-dee] 21 710 mm Tokale lengte 44402 mn

NB-deel 21 962 wm
Breedte (totaal) 2 955 mm
Hoogqte dak 3 930 mm
Piameter wielen @ 1 010 mm
Afstard middelpunt draaistel |AR 15 112 mm
Rl 14 360 mm
Afztand birmen draaistel @ 2S00 rm

Zitplaatsen : ll=fe klazze : 37 plaatzen

lasze @ 138 PlddtSE“ : totaal = 170 plaatzen
Iste klasce @ 25 plaateen

Staanplaatsen @
¢ de klasse

+¥ getal tuszen haaljes

Gewicht ¢ [ledig : 3
ledig per zitplaats @
geladen 11

Motoren en averbrengingen :

Veedingsspanning

Motoren ¢ [aantal @

type @

ophanaing @
tandwielverhouding
uurvermogsn
doorlopend vermogen

specifiek vermogen :
Type aandrijving @

Type averbrenging @

Azlagers

Snetheden en hulptoestellen :

Maximumverznalling bij het aanzetten i
Maximum dienstsnelheid :
Minimum straal voor de bochten @

Verwarming @

Remming @

Hulptoestellen @

plaatsen  (105) : totaal = §00 plaatsen (130)

beduid op het platform toegelaten voor de reizigers ¥
3000 ka

%47 kg
& 000 ka

3000V

4

S.A. Ercolle Marelli - Milaan
Neusophanging

2,62 {59/22}

4+ 270 Fk /4 ¥ 199 KW
4 207 Fk 74+ A0 kY
9,3 Fk/ton  / 6,3 EW/ton

olektra-kentaktoren, individusel preumatizch
net rechte tandwielen, eenzijdia

met aladde kussenblaklen en smesr kuzcens

47 cm/ =7
120 kn/h
125 m

met eleltrische radiatoren

rechtstreekse rem met machinistenkraan Westinghauze
zelfregelende kraan met centrifugaal regelaat

- | compressor Westinghouse € 23
cilinders @ 2 cilinders Lo izantaal met enkal effect
aantal btrappen : 1
aandrijvinag ¢ elektrizche motor op 3 000 V -
afveerdrul 7 bar debiet @ 700 1./min
- 1 generatar voar de baterijen te laden
lzpanning 72 V. stroom ¢ 55,5 A
- | akkumulatorenbatteri;
coort @ Cadmiun-Nikkel
aantal elemanten : &0 vermagen 120 Ak
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Tozn de  verbinding tuscen Antwerpen sh Nederland onder  draad was, had men nood aan een aantal elektrizche
lokemotieven of stellen die in beide landen kender rijden. I Nederland waz de bouw van de zogenaamds "hondekoppen
vollop aan de gang, Daarom besliste men om 12 bijkomende =tellan door  de Nederlandze firma Werkspoor te laten
bouwen, De elektrizche wiliusking - geschikt voor de beide spannipgen (1500 Y en 3000 Y) zou door Acec - Sen
geleverd worden, Van deze 12 stellen werden er 4 voor de WMBS  gebouwd met  als nummers 220,901 tob 220,204, 2
ctellen van d= NS kregen de rummers 1201 tot 1208,

Bij de levering van deze stellen in de loop van 1957 kwamen ze dadelijk in de Benelux-dienst tot inzet, waarbij
ze enkel de verbinding Brussel-zuid - Antwerpen - Amsterdam bereden. Alhoswel ingedesld bij de stelplaaks Schaar-
beek, werd het onderhoud steeds door de NS verzekerd, Gedurends bijna 15 jaar werden alle PBenelux-treinen door deze
12 stellen verzekerd, daoch in de zeventiger jaren groeide dit verkesr zo cherk zam, dat de kapaciteit van de
stellen niet meer voldoende was, Daarom werden & lckomotieven resks 25 en
nieuwe Benslux-dienst te verzekeren. Maar toch kot men nog niet valledig zonder

sh aant
de k1

I rijtuigen omaebouwd om ds

a
assieke "Hordekopps",

T m

Vanaf 1973 werd de  inzet dus verder beperkt, maar ze eindigde =zlechts asleidalijk door de levering van de {2
lokemotieven reeks 11, die trouwens de volledige Benelux-dienzt geleidelijk aan  zowden overnemen.  [och vertrazing
bij de levering van de nieuwe rijtuigen en moeilijkheden bij de lokomotieven leidden ertoe dat de afstelling pas in
eind 1987 volade, De 4 stellen werden in de CW Mechelen afgesteld en per 1 mei 1932 uit het bestand geschraph. [aar
waar de 902 uitagekozen ward als museunstel, werdsn de drie averige stellen in de loop van 1983 voor sloping naar
Frankriik afaevoerd.

Overzicht :

220,901 201 Werkzpoar /1357 Schaarbeek (onderhaud NS) FV 32,02 01/05/1938

220,302 902 Werkepoar /1957 Schaarbesk (onderboud NS FV 23.02 01/05/1988  >» Leuven
220,303 03 Werkcpoor /1937 Schaarbeek (onderbioud N5) FV 82,02 01/05/13738

220,904 S04 Wer kspoor /1957 q chaarbesk (onderhoud N3) FY &&,02 ni/05/1738

Algemeenheden :

Bouwer Werkspoor N.V. Amsterdam
Nummering : Z20.90] - 720,904 vanaf 1971 ¢+ 901 - 304
Boywjaar 3 1957

Afmetingen :

Asindeling g'2'2'B

Asdruk per ac : motaras 18 250 kg
loopas {3 790 kg

Lenate kasth : ED-de=l 24 950 mm Totale lenghe S0 420 mm
AB-deel 24 930 mm

LSV-Tijd=chrift nr. 49 pag.
Bresdte {totaal) 2731 oo N




Hooate dak

Diameter wielen ;

Afstand middelpunt draaistel | AB
BL:

Afstand hinnen draaistel @

Iste klass

2 de klasse @

Staanplaatzen :]lste klass
IQ de klass

Zitplaatsen @ g1
gl

-

Gewicht @ pledig :
lledig per zTitplaats @
Jeladen

Motoren en averbrenaingen i

Voedingsspanting s

Matoren i | aantal @

type &

ophanging
tandwielverhouding
WUFvermogen
doorlopend vermogen
zpecifiek vermogen :

Type mandrijving @
Type averbranging @
Azlagers :

Snelheden en hulptoestellen

Maximumversnelling bij ket aanzetten @

Maximum dienstenelheid :
Minimum straal voor de bochten @

Verwarming :

Remming :

Hulptoestellen

3767 mm

990 mm
18 33¢  mm
18 350 mm
3000 mm

22+3 pl

% + 12 plaat
20 plaat
40 plaat

i)

: totaal = 135 plaateen

momomom
[
S =

: totaal = B0 plaatsen

o

115 000 kg
723 kg
132 000 kg

Jeeayv-/13500V-

4

ACEC - SEM gent / Autogeventileerd
Neusophanging

2,94 (53/18)

4 % 251 Pk / 4 * 185 KW

4 % 210 Pk / 4 % 1553 KW

7,32 Fk/ten /5,98 KWiton

Nokkenas aangedreven doar servomotoren
met rechte tandwielem, eenzijdig

met gladde kussenblokken en smeerkussens

36,3 cm/ ==
125 km/h
125 m

met elektrische radiataren

rechtreekse rem Knorr
Westinghouse met centrifugaal regelaar, aangedreven met kabel en tandwielkast

- 1 compressor Wastinghouse
cilinders
aantal trappen @
gandrijving i

2 cilinders met enkel effec
)
Fa

door dubbele elektrische motor 1500/ 3000 Y-

afvoerdruk : 9,5 bhar debiet : 450 1. /min
- 1 generator voor de batterijen te laden
[ =panhing 1o3/100 V. ztroom ¢ 100/105 A,

- 1 akkumulatorenbatteri]

zoart

Cadmium-Nikkel

aahtal elementen 60 VEFMagen ¢ 120 6k
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Brochure S @ Stoomlokomatieven bype 95/96

Htgave @ T.7.2. /7 L.G.V.
Bosk ¢ verzending binrenland ¢+ 365 BFr.

Auteur

Brachure & : Diesellolkomotieven type 771
Jitaave ¢ T.T.2, /7 .GV,
Boek + verzending bimnenland ¢+ 365 BFr.

futeur

Brachure 7 ¢ Diezelmotorwazens type GOA/E02 ¢

./ L.S.V,
verzending birmenland @ 365 BFr.

Auteur

Brochure & @ Stoomlckomatieven type 33 :
T.7T.2. / L.5.V,
Bosk + verzending binnenland @ 6895 BFr,

Uitaave

Brochure 3 @ Diezellokomotieven type 211 (ex,

Hitgave @ T.7T.2. / L.S. V.
Bosk + verzending binnenland @ 635 EFr.

De lokomatieven van de Balgische Staat en d= N.M.B.S.

Uitgave @ T.T.2, /7 L.S.V, Auteyr

Auteur ¢ I,

J. Casier
Boek

J. Casier

Boelk

I, Casier

Brel;

Baek

Boel:

Bosk b overzending bivieenland @+ 195 BFr, Boelk
Pe eerste elektrische treinen in Belgié deel |

&;;;;;;-; ___________________________________ ;;;;;;-; J.P. Schenkel
Bosk + verzending binnenland @ 695 BFr, Boel:
De eerste elektricche treinen in Belgié deel 2 ¢

Hitaave 3

Boel: + verzending birnenland @ 655 BFr.

Auteur o

Elektrische lokomatieven :
Uitgave : Ediblanchart
Bosk + verzendina binnenland :

Autenr ¢
1235 BFr.

Stoom / Vapeur 111 :

v Ediblanchart
Boel: + verzepding binnenland @

Hitaayve Auteur

1235 BFr.

Matorrijtuigen in Belgié @
taave @ Ediblanchart
Bozk + verzending binnendand s

Auteur
2035 BFr.

CV-Tijdzchrift e, 4%
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I.F. Schenkel
Rk

M. Delie - I.P.

Frijs bosk :
331 BFr.

boverzending buitentand

.

Frijs boek
varzending buitenland :

Frijs baak

+ verzending buitendand

Frijs hosk

t yverrending buiterland @

Frijz boel

t verzending buitenland

-+

Frije hosk

varzending buitenland

Frijs boek

+ overzending buitenland o

Frijz bosl:

t verzending buitenland @

Schenkel

Frijs beoelk

Boek + verzending buitenland :

M. Delie

Frijz boek

Bazk + verzending buitenland :

M. Delis

Frijs boel: s

Bosk + verzending buitenland

38

211 BFr.

320 BFr.

: 320 BFr.
1 Bfr.

: 630 BFr.
741 BFr.

¢ €30 BFr.
741 BFr.

: 150 BFr,

600 EFr.,
711 BFr.

+ 600 BFr,
711 Bfr.

: 1180 BFr.
1291 BFr.

: 1180 BFr.
1291 EFr.

1980 BFr.
2091 BFr.




Antwerpen op het spoar
Uitgave : De V1ijt Auteur ¢ H. Welter Frijz bosk : 1000 BFr.
Bogk + verzending binnenland 3 1055 BFr, Boek + verzending buitenland : 1111 BFr.

Spoarwegen in Belgie (De Laveleye) :

Ditgave @ V.V.I.A. Auteur : A. Linters Frijec boek : 479 BFr.
Boek + verzending binnenland @ 530 BFr. Binek + verzending buitenland : 586 BFr.

Railfoto / Railphoto @
Resterends exemplaren 3 150 BFr. 't stuk
Bosk + verzending binnenland ¢ 173 BFr. Boek + verzending buitenland &+ 191 BFr,

Fostkaarten fAs ¢ (2 verschillende ) :

Postkaart Stoomwals @

Uitaave  L.S.V, / stoomwals : P.T.A. Frij= stuk + 25 BFr.
Kaart + verzending binnenland ¢ 42 BFr. stuk Kaart + verzending buitenland : 42 BFr. stuk

Hoe boeken bestellen ?

Deze bozken kurnen ofwel te As  afgehaald worden - elke zaterdas tussen 12,00 en 16,00 - afwel kuvnen die
bezteld worden door de averszenkomztioe som met portokosten te stortan op de rekening 0R6-00683739-79 van de "Lim-
turgse Stoom Vereniging " te Tongeren met de vermelding well(e) bosk(en) men wenst.

Verder ztaan er nog twee boeken op 'L programma die nog niet verschenen - of aanaskomen - zijn. het gzat over

Le Rail au Congo Belge :

lHitgave 1 Ediblanchart Auteur Prijs + 1980 BFr.

Boek + verzending binnenland : 2035 BFr. Boek ¢+ verzending buitenland : 2091 BFr,
verschijnt begin cktober (ender voorbehoud)

De lokomotieven van de Belgische Staat em de NJM.E.S. deel 2 en 3 :
Uitgave : Auteur ¢ H. De Bot Frije s+ 200 BFr.
Bosk + verzending binmnenland @ 243 BFr. Boek + verzending buitenland ¢ 261 BFr.

Opaepast nieuwe prijslijst veor de verzendingen !}

Zoals U reeds zult gemerkt hebben is de kostprijz voor de verzending van de boeken weer  eens gestegen, vooral
voor de  buitenlandze leden zal dat een groot verschil betekenen, daar de post alleen al 3% BFr, voor de kleine
basker &n 4% BFr. voor de zwaardere bosken vraagt om ze in het binnenland te versturen. De buitenlandze zendingen
bedragen echter 51 e 100 BFr. Tevens iz de L.S.V, verplicht noa 10 BFr. te vrazen voor de omslagen, ... . Wij
darken I voar uw begrip,

Met deze vervallen alle vorige lijsten - 15 zeptember 1991,

L&V-Tijdechrift nr. 49 pag. 25




L.

[ W]

el =

whiz 1 1] i 1

|yl

[EAVAVIR

it oo

pvee s aEs o e

T jmar T.T.Z. /7 L.SLVLT

(o wa

cles 1A g,

T jaa i

] aea b Lwn

j

U e

Sl R V)
IR
10w .[:' ] I.'}

g
R

vadgoatd

NoM, B

[SV-Tijdzchrift nr, 49 paa.

[poe]




) 1 e
Jualid . soa

VI

Wk el s s

R

W)

InariweE e b i e e
Fdm v

clan s

o

[ Ly

irboaleliai;g

L s

b

e =l

T S e el
o)l bl e

Lo v

= Mowde ] o

(MBS

M B vEd g = el

b d ey

LSY-Tijdzchrift nr. 47 pag. 27




aml

)
1
— v o
a0 . e DY
i o = R - o . LR TR Bt
[Pl = ._ T T R e i D 00 4 0 4D i
= m - A=A s s E et o
= o ] i
- e -— | "_
(i) f e - - - = !
e = ” ol g . = Fg i
b - LW." — i n 0 ALl e e T — oo O — e N oD t
e = i L L e e s e e oo s —— —— == o= = SE o= ow S8 it - 2
o = - : !
a = = \ "
= = | -.! __"
e o o B S fre] -— - . L
- ! 24 —_ — e mas e = —— - A s mw e me ma == =SS S _— - "
o = al [} n
R ey 1 _._u__ .l _"
; U REY , ! [N} DT = )
oo = b J— [ — et U L o A1
n...m = ™ P H " = H P T v B o Y I I w e} T et W e T g — Hll; ..Il. MTI. _I h_ _|n.1.| b .I H. i
- Yy [va) U ety b e S
—_ = i _
2 = S o = = = I
~+ = p o) - = T e = = -
) - = - - St W T e v T T DD T T = =) o .
Lr.um.. 2 e = | = e ._....” e _u_“_ hel R A i T B S i M et =
w =] [t S N e e e A S EE S e

e v

BeYu)
L0

Fad,

2

wift nr, 4

t

ds

V-Ti j

L

kunner we va
nklel de type &4 1

EE

i e B o N B R W = = B Vs )

o X
= L
oo s] — RS SR R R > e B e e B B e i
= — = - e O S Bt L Y
o
[~ = —
L= = U iy
- o= = - =1 . i
==t = o el e L LS. . Q===
DY AL — ppe e e e e mm e e e me == mEe = e == -
o m T i
= o =
= = ) P}
il ) \ = N e
al = = [ [t} . EpEms e S,
= = = - e e mm mm —e mm me == = = ==
[ 1 - ut
(i) [t -
= a4 n -
a4 = [} i) - (s
u o |._ - -
o= f] B = e em —m mm - — m m— me wa == . .
- o pul at
L0 —
& B ot z. - L
- iy 5 -8 & — I [ Mg
e — = pp— ] = e e TEETGE BN S R me e e e S e e == e =5
1] wul = 1
2z g =
a i P o -
55 ,. : A = :
T = = o At DU - DU - T=progpes
> e —_ = foognd e e —— m— m—— W = == == =
P e
= 1 ~
[T . -
m = [ K] -~ o i e S RS . o
= 7 e o e ht e mm e mm == = e = ==
(1 ]
= "
5 = = Y — [ e
) rd 4 [ L S0 I _ e el g =
ull -+ = i e e e e e i

k

=
11,

]

R

i
de typ

}

= - - _ 5
1 By [ Sl o . . - = . o
[ = -
o U
- T - - S

s T — 2 .
> L] . = = o Cag e e e e e D EE
m = = - - e mem m m e me - - =

oW e -
= ™o oo
o= . e e ]
R =D = oy O - LT
a oD P = L EE R S e e e e e = oa eSS =S e S
oE ooom
= U T2 Dy
G M o = e ) . _ P

- = A LT o - us _ o

<< o ,ﬂ - L_.._.._ haoy _.“I. et ot et ~—t _....w" L — v 74 O U U 0 u o — o

te
lak
di

1
1
Type (EFFf, (N
PR VI SN U U SRS SR T it Attt el

—
3 ) i) YRS [ o T R e B T
F S i = [ S = R = S T

[ ]

in
1
3
141
44
143
4




TAAL

1Ta
e
1

VFDN

Sh
e T e B e e

19

07-10-1943
1FER

(FC

FTH

Groep Gent @

VFELO TFGEH FY

FLS IFDE IFR

1 Type (EfF
114

[}
]
=N e (=] — i
—-— et e [ e (T et o ] 0T D Lt
=S UIES =S = 1 "
"
) "
-— o= ""
= p——" "

£74

WO DY Pl by oo Pl
n<2_./61..0|l|...Ln_E|‘.1_.lu3_.lL.|L_,JL..l.‘.121

1Tokaal

1
i
1
]
I
U
I
|
I
'

17

— — o r~

TLWG

2

™ —
cd — — U~ [ag] coon

1
4
Tatal

TS < B O T S G e B i &
—

{24
Al
3

40
4
5
5
g
o

07

176
8
3
9
7

' 1
] ]
1 I
| 1
1 1
1 1
-
1 i
1 I
1 i
] ]
1 ]
= = = 3 oo R e e e me s wm sR oo SSime meme D= TS SR “
S e SRR 3o S o n ) ' 1
Bl - " = | | "
i = (2] ond it
i = = = u &
wed e SZ % e mmme mm oS- oo To o SS ss S ms S oSS Ss m T T T “
[0 — oot N [t T “ \ 4
== E == == "S- == T TR . h 1 ] (1
N X H i
m - = ! ~— [N} — o
__n o i o ST (e Nee NS B e omtwgseec o iEe e B W0 2T, b
Fa iSa s —l/l S TR S e s WS K Woeo B m.I.A. 1 | 1
1 " ' > ! i B o
" — = _ ma e
] " — w ! L up o - oo Cd = 1 =
i i ) e e e mm a2 22 == me == == mm == == == == == =m -~ == =
T SO =< ==~ . i | i
I " had [ ' 1"
] 1 . = | U == I Vo1t
i 1 R — —_— —— Lovroon
™ [ L ] To o e me me me e me e me s me me S e me s me me == me == S
- oy = “ " "__
eSS T T s ss mm T TEmE T, n ..lu.l_ [ " ____
=
: H e 5o — o - N
] 1 T 4 mm mm mm e e ma me Sm me mE A= e e e ee e se S == ==
[ S R || ._.m 1 " ,_."
_—— e - m— m— e m= e m= == == . |
] m bt = 1 i " ~ "“
I o 1 2
" H .ru.w_. i o~ —_— -_— o= i
— Qo on =) e e R e A e e Wi e SR e R ol e mem e me T o= SR
o — - [T o 1 I 1
- - - m—— o - - = ~ 1 1 "
T T T Tt y " = = i "
' " w1 ~ oo
] i [ - vl ] o
i 1" SZ 4 mm mm o el me me e mm mm = mm s mm m— o em e S s e
-— oo 1 1 "
B it ' i "
| " ' oo
1 n ! Fa I o B NS T ol = e Y R = o ] [a] (RN s B
1 1] I P~ U o vt T3 ot O 09 e = e U O 3w U U 1D O O
N B A e o g R e T T
i '
1
1
|
i
-+

1 Type EFF

8
11

-~ Tl A
- O O T~ fom - ~r o - - it ===S =S
—t e v v v W vt e e T et (] "

118
13
141
144
51
o3
a7
6
al
1
28
1600
Total

t

=4

d.

lokemotiefdiencten
Dien

s T R

1 Type JEff.

Samenvatting v,

?
2
!
3
1
131
a
|
i
1
1
2
174
1
K]
t
4

el T B e B N B N e e B I oV B - SN )

&l A A U
31ﬂ1...lL3ﬂ.L7187L4.n1.1.-ﬂ.2“.I.\.nﬂuln. r

10
4
2
3
3
4
3
{
|

1106
i}
&

116

1
3
113
4
1

l
U~ N ~= N D O U o o T F

9
1
1
L
!
|
1
|
{
120
2
2
2
2
2
2
3
K
3
X
3
2
3
40
41
144
142
147
3
B
3
160
164
166
169
174
7

~~ " S s N T LTS
F~ M~ o O QO O O~ O On O 1 O

pr

#

V-Ti jdschrift nr,

u)

Lu




1Tataal

IFYZ

c
o

07-10-174
1FSN

{FT

D IFCY

Artwerpet @
o

Groep
FNDM {FN

D e e e e B e B

i Type EFf,

1l

aal
27

Tat
'
g
i

3

|

0

|

2

3

4

3

U~ =

[T
_— 0 v o O

= u7 =
U U OF et o = == D sD N T 0 — o N odou
22032 L2 0 T2 20 10 L2 22 22 20 mm e e - 2 _ )
= - v
" — D)
H m ~w o s oo o - —— - - - hea

1o
&

Y, (o M=o

]
'
I
'
I
]
[}
[
]
1

70

fn ]
" T o4 ~ -+
o N e v oo - [ - __
- - - e e e e mem me m. R me aa =a =s s - - ——
- = &3
i am D e e e py S e e e e mE mm e A 5
= ]
" o - o = I 'y -
= — it = L e e T e B e i e e o e e :
- — [T} - 3 i
T - T e S, i

(=]
(o)

2
07-10-19435

MUt

[or] — o ~ -+ &

1
|
1
1
&

LY
M

™~ ~~ o~ o Hu!-

Grpep Namur @
iLC
10

1
4
Y
|
A
140
4

i
k]|

404
e ST e e B e
]
1
H
1
1}
1
L
]
’
i
L]
]
]

4u
9
1
l
3

146
{

-
3 — 4

Y
113

492

[ ~O oo 0 O
3 o

118
3
3

U WO QO

119
a2
140
141
144
2
3
3
a
193
8
22
1600
&0l
Total
1Type (ETF.

i

3

7

&

l

ELS

3

Tatal

L N o el VIS = R o}
a

iDienst
1166 1109
257
129
147
048 1743

119

280
1231
1600

o DRt ST
1601

1Type [Eff.

199
Tatal

i
:
9
1
i
3
K|
3
a
7
Al
144
)
o
6
8
g
2

Fad.

43

LSV-Tijd=chrift nr.

1
— ] 1 n
sl : 1 n
£ oot =
= . — -— Al J al ”|' '
Clefnowenmafo oD E 0 N R "
e i e 1 " m o i o
" i : = O oD e U e o o
= P [ TR R V- Rt I R R v R A B B R R <~ B B
e e | " ] |
" 1 I W " | A ]
= HER [ oo e o 1=
o p— —— mam ma e e e mses S e e e S T s e e
o v 1 DU S DU i :
e I.' =TT T T T T Tt - - I L1 - “ |
i i i (=2 e -
= ! uy Coam o (T o B o T L
= b Lo R B o Bl .
=0 — T R ¢ .
] “ "“ = ! o Pag o] ' HM
furll = bl e .. SRR S SN .. ST
e S ST Su=uw : ;
Sy ETT T T ! o i '
H L} —
1 —_ (o] ] (]
2 = o~ = o - b = w o _ -
1 2 = s - mm e me e me mm mm e m= m e e - - mm e -
= vl o T R . o L uz i "
= = A i m o o i
. " ' i n _nlﬂL “ — [ s
w L2 A —_— = U “ (=] "" [—] | ST e e o .|I|. o alll. s MN_ . m..l - .- e
o —_ -~ P N Y R 1] - e i .
o - lﬂu SRR S R G RN Y ST B DRSO T I " q” - “ "
=
3| B Do £ | i — =
o 2 o o -- O T . [ SRS oo ) 2. SRS
| oo o 2O - S U w _ "
E R ! i = “ o o
= H i e e = R [=alae] o = i &
o e o O OU L e w oo 3 = = hori =P N A = R I T i L)
N o T~ D 4 e mm mm mm oo =l 21 em Se e Af e- w2 me ee =ma ma —-
3 P R I e Rl R banl 0 e en i e = A S-S & 1 _
“ [ = = > M) O O O et OO O e O3 OD e S P~ D -
g i o O o e — [~ AD — D 3 =z — el s B B BRI S i M S KR R A =
D M e T EEEE ST T T UL O N = -
[ T Ao v YA oy A g e - i




IL5V/

in 82 : Aalst - Ronse

Geschiedenis @

Haarmate de steenloolmiin in ket centre verdere mijrwerkers uit de Dostvlaamse gemeentes aarwierven, werd het
vervoel uitashreid, Een van deze lijnen was de lijn 37, die Ralst met Ronse en verder Mons en La Louviere verbaond.
Het eerzt desl tuszen Aalst en de lijn 89 te Burst werd al in 1376 aangelegd door de Etat Belge en hleef steeds
behouden als korte verbindingslijn, Thans rijden er nog enkele piskuurtreinen, gevormd door  de  motorwasens  reeks
44,

Varaf Zothegem week de lijn B2 opnieuw af van de hoofdlijn maar Kortrijk., Het deel raar Ronse cloot  bij
Ellezelles op de 1iin 87 aan. [t baanvak werd pas op 1 juli 1885 opengesteld en  kende nooit sen overweldigend
zukzes, In 1960 word de reizigercsdisnst  beperkt tot Nederbrakel, in 1963 verloor ook dit deel  haar
reizigerztreinen, Omctresks 1964 werd ook het goederenverkesr opashzven,

Lengte :

De lerat= van de 1ijn iz 47 k.,

Baarvak Jottegem - Ellezelles @ Vin dienst 01-07-1335 door de Etat Belas

Basrwal Ellezelles - Nederbrakelipafschaffing reiziger=dienst [3-05-1963
1

opaebraken ¢

Baarval Hederbrakel - Zottegem Iaf
a

schaffing reizigersdienzt @ 1360
Fae

braoker 1365

Baahvak falst - Burst yin dienst : Ni-06-127¢ door de Etat Belge

1L AL AL 1 Station km. 1571 0pmerkingen
+ ———————— + ___________________________________________________________________________
FLS IFLE thalst 1]

W fhzen ]

{Erpe-ilars

' Bambriage
FRU 1 Burs=t.

iBur=t

i Terhanen
FUH iHerzels

TH1 1 &aam

tLerumegen

met 1ijn 83 ¢ Denderlesuw - Kortrijk

b -
N e 0 e —

==

met 1ijn 122 :Geraardeberaen - Gent

[t

tHichellele
1Nedertrakel
VOpbrals]
iFloberq-Hais

HARETEE]

[P I T T O o

L I R |

IRiaaudrye
tEllezalles

e m mm = e mm mm mm e m—— mm mm mm mm me == s mm me == w4 =

Ia b o D3 LD
e

FRH TRanzs

~J
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1n 83 : Ronse — Kortrk

Geschiedenis :

et zoale de voriae 1ijn, werdem ook de gemeenten vanuit Fortriijk verbonden met de mijnstreek via Rohce, e
lijn, dis avel Zweveasn en Avelgam liep, cloch via een knooppurit aan op de 1ijn 87 naar Ronse. De lijn werd door
de "Cheminz da fer de Braine-la-Combe a Courtrai" aangelegd en op 1 juni 1869 cpergesteld. Na de overname door de
Ftat Belos, bleef de 1ijn zijn lokaal karakber hehouden. Het reiziaersverkeer werd in 1953 opgsheven, het
goederenverkeer vardwssn in de jaren '60. Enkel het korte baanvak varuit Kortrijk naar Zwevegem bleef tot vorig
jaar in dienzh, maar werd dan ook definitief gezloten,

Lengte @

De lepate van de lijn iz 23 k.

Pata's :
Raztwak Forbriik - Romse @0 Vin dienst 01-(16-1369 door da B.C.
Faariwsk cweyveaem - Aveloem lafzchaffing yeizigerzdienst i 1940
cpaebraker @
Eaarivak Avelazm - ronze @ afschaffing reizigerzdienct : 1359
apgebroken @ 1365
Baarnak Fartriil - Zwevegen afschaffing reizigersdienst o nz-08-1959

HE G, N, TStakion km, 15/ 0pmarkingen

VERH TFRH 1Raonse

T
TFRMOIFEM 1Ronze I B
Rl ‘Russeianies Pa o
) FAmoLianies A
| : Hont-de-1"encluz B L
' ' Vet -de-1"enclus Yy Y imet 1ijn 87 : Ronse - Tournal
VOR 1Orroir S I
FLG ! Vhvelgen N IR
! ! 1 Avelgem 13 'Y Imet lijn @5 @ Avelgem - Herseau
VFOH 3 'Moen-Heestert 17 4
' | Erakke 20
TFSWIFCY | dweveden 1220
H | 'Briqueteries du Littoral 125, 4 1A
' ! tLuipaardbrug 1264
IFCLE tKartrik 12e )
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Liin 86 : Basecles - De Pinte

Ceschledenls :

Eer van de heafdlijren vanuit Gent raar de zuidelijke mijnstreek, werd gevormd door de lijn 86, Deze lijn
takte te De Pinte van de lijn 72 af, kruist de lijn 87 te Ouderaards en via Ronze gaat het verder naar de 1ijn naar
Mons. Het eerste gedeelte werd al in 1857 opengesteld, varaf OQudenaarde kor de reic pas varaf 1861 verdermaan. In
1863 aingen de koncessies aver naar de "Cheminz de fer Hainaut et Flandres” die tot in 1370 voor de exploitatie
zorgde. Vanaf deze datum ging de H.F. aver in ket groter verband van de "SA d'Exploitation des Chemins d fer. Deze
maatschappij verzekerde de treinen tot in 1878 en toen werden de diversze lijren overgenomen door de Etat Belge.

Ook ra de sluiting van de Waalse mijnen hield de lijn stand, doch met invoering van ket IC/IR-plan ging het

zuidelijk deel verloren en werd het reizigersverkeer ten zuiden van Ronse opgeheven.

Lengte :

Pata's !
Baanwvak Basecles - Leuze @ in dienst @ 21-05-1861
reizigersdienzt @ 26-05-1361
avername door dz S.E, @ 01-01-1366
Baanvak Leuze - Oudenaarde @ in dienst : 11-02-18¢1 door de H.F.
avername door de 5.E. @ (11-01-1B66
Oudenaarde - De Pinte @ in dienst : 23-06-1857 door de H.F.
averhame door de S.E. : 01-01-1268
10.A.INLAL 1Gtation km. 15/10pmerkingen
L S S ittt Frmm b e e
JFBSCIFBSCiBasecles V0 Y imet lijn 78 @ Monz - Tourmad
\FBS ) 1Basecles P09
| ' 1 Thumoide VN Y
1LTP ) i Tourpes pooud
IFLZ IFLZ iLeuze I
' ' iLeuze 1 9.3V imet lijn 94 @ Tournai-Ath
1FMZ 1Grandmetz 2.3
{FFR IFFR iFrasnes-lez-Buissenal 7.0
! : Ellignies-lez-Fraznes 19,00
iFVA 1Anvaing V) ST
VAU iPeigneau 1237 0
{FRN {FRN 1Rohse 127,100
H : iRohse 127.11Y imet lijn 87 ¢ Bassilie - Tournai
LUI tLouise-Marie ] R A
VFTC (FTIK:Etikhave 135,00
\FFG IFFG 1lLeupegem 138,60
d ' | Leupegem 138.61Y imet lijn 85 : Leupegem - Herseau
H H 10udenaarde 140.20Y imet lijn 8% @ Denderleeuw - Kortijk
{FDN IFDN }Qudenaarde 40,80
tFYN IFEI 1Eine 3,60
i 1FEG 1Zingem 48,31
'FGA 1FGA |Gavere-Asper 150,80
iFKE 3 1Eke-Nazareth 194,30
\FPT IFFT iDhe Pinte 198,80
: ] iDe Pinte 158.81Y Imet lijn 72 : Deinze - Gent
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De 1ijren die deze keer beschraven werden, lener zich moeilijk om de inzet hierop in te

lokaallijnen kregen een vri) heperkt verkeer te verwetken en geen ehkale stelplaats lag echh

spter, Deze drie
in de buurt en had het

leeuwenaandeel van de diensten. o verzekerde vooral Oudenaarde een deel van de diensten op de 1ijn 86 en hierveoar
kwamen de stomers type 44 tob inzet. Doch vooral de stelplaats Ath verzekerde met ziin lokomotieven en motorwagens
het arootste gedeelte van het lokaalverkeer. Opnieuw werd gekozen voor de winterregeling van 1948, zoals in het

tijdschrift 47, dit om een hetar inzicht te krijgen op deze periode.

Reeks A : stoomlokomatieven type 64 :

10 plandagen tweeploegenstelsel daggeniddelde :

146 km.

1n deze inzetreeks werden vooral de zemi-direkte treinen tussen Bruzzel-zuid, Momes en Tournai in de reeks

opgencmen. De dirskte treinen o, deze verbinding waren tcevertrouwd aan de type 7. Naast deze

klassieke inzet

werden er nog andere bestemmingen bereikt, zo reden de &4-ers nsar o.m. Geraardsbergen, Aalzt en Lessines. Oak in
de goederendienst kwamen ze tot inzet met lokale goederentreinen nagr Sirault en Belaeil, verder deden ze ook de

afstelritten - met lege reizigersstellen - tussen Eruszel-Zuid en Vorst.

vimiTypeilijilijiBegin tEinde 1 Soort 'Aa!5/Treinp, 10pmerkingen
B S it fommmmmmm e F F pommm-
R4 781 TMons {Tournai 'Reizigers! 2itreinparen:
AL &4 310 IAth {Belneil 'Gasderen | litreinpaar idi, do, za,
WAL &4 ) 871 34ilessines ‘Brussel-Zuid  IReizigers! 3itreinparen:
‘A 64 1 300 MAth 1halst 'Reizigers! Aitreinparen:
1641 30 IAth Hlezsines 'Reizigers! 3itreinpareni
AL E4 ) 90 F6IAth 'St.-Ghiclain  iReizigers! Jitreinpareni
A a4 ) 30 96Ath i Hons 'Reizigers! 2!treinparen
AL e4 1 340 1Ath 'Brussel-Zuid  Reizigers! Zitreirparen:
A 641 34 IAth i Tournai ‘Reizigers! Jltreinpareni
1A &4 a0t 1Ath 1Girault ‘Goederen | 1itreinpaar ima, wWo, Vi,
Reeks B : Moborrijtuigen type 551 &

S plandagen tweeploegenstelsel  daggemiddelde @ 212 km.

Deze twesaszige "Rrossels" werden veoral ingezet op de lijnen met zeer zwak verkeer, de volgende tabel geeft
ste

=

konkreet de inzet van deze stellen type 551 van Ath.

vin!TypeiLijiLlijiBegin 1Einde 1Soort ;
F S e EE L fommmmmm e T +
‘B 551 ) 800 iBlaton 1Bernizart iReizigers!
B 1551 &l iAth {Beloeil tReizigers!
'B 1551 ) 86 iBlaton {Ronize ‘Reizigers)
B 1551 1 871 iBassily iLessines ‘Reizigersi
‘B 551 ) 901 iAth 1 bender leeuw ‘Reizigers!
'B 1551 1 94} 78IAth Hons Reizigerst
B 1551 1 94 1Ath Bassily IReizigers:
‘B 1551 ) 941 26iAth iBlaton \Reizigers!
‘B 1551 ) 7Y 99iMons {Frameries Reizigersi
B 15R1 ) 371 Mons (Bueivrain iReizigars!
'Boi5Sl 4 981 iMons i Dour {Reizigersi
'R 1551 1122} \Geraardshergen iZpttegem ‘Reizigersi

L&V-Tijdschrift nr. 49 pag. 34

treinparent
treirparen)
2!treinparen:
2itreinpareni
2itreinparent
{itreinpaar

Ritreinparen:
{itreinpaar |
21treinparen’
Sitreinparen

litreinpaar 1




4 plandagen tweeploegenstalsel daggemiddelda : 205 km

Ook deze ctellen hadden ongeveer dezelfde inzet als hum tweeassige zusters, cok hier geeft de volgende tabel

1ini TypeilijilijiBeain 1Einde 15oort 1Bai5/Treinp. |
e et S S fommm e fommmmmoem fompmmmmomoe e +
iC 1553 1 781 1Blaton 1Gt.-Ghiclain IReizigers! litreinpaar !
iC 1553 | 811  1Blaton 1Beloeil \Reizigerst 2itreinparen!
1C 1553 | 861 72iLeuze iBlaton iReizigersi 6itreinparen!
1C 1553 1 861 Ileuze {Ransa 'Reizigers! 3itreinparen)
1C 1393 | 871 94ilessines 1Edingen Reizigersi litreinpaar |
1C 1553 1 907  IAth Lessines \Reizigersi 1itreinpaar |
1€ 1953 1 904 IAth 1Dender leauw ‘Reizigers! litreinpaar i
1€ 1953 1 90F  iAth 'Geraardsbergen |Reizigersi 1itreinpaar |
iC 1553 1 941 Atk Leuze Reizigers! 4itreinpareni
IC 1553 | 941  IAth i Tournai {Reizigers! Zitreinparen!
AL 1TE3 1 M (Tournal 1Blandain {Reizigers! 2itreirnparen:

Reeks D : stoomlokomotieven type 93 :

4 plandagen tweeploegenstelsel Daggemiddelde @ 118 kn

In een kleine inzetreeks, rijden deze tenderlckomotieven enkel de ietc zwaardere reizigerstreinen naar Blaton,
Mons - St-Ghislain, Tournai, Geraardshbergen en Edingen.

1iniTypeilijiLijiBegin iEinde Seort 1AatS/Treinp. |
et ST T ST fom e PR pompmm e %
D193 % 861 IAth 1Blaton IReizigers! 2!treinparer
1D 1 931 907 96iAth 'Gt,-Ghislain  iReizigers! 3itreinparen:
D193 ) 0% JAth ‘Geraardbergen  |Reizigers! 2itreinparen)
D1 33194 IAth 1 Tournai ‘Reizigers! 2itreinparen’
D1 231 %4 iAth 1Edingen 'Reizigers! 1itreinpaar |

Reeks J : stoomlokomotieven type 81 &

& plandagen tweerloegenstel=el Dagaemiddelde ¢ 100 km.

Voor de lokale goederendiensten bezat Ath een aantal gl-erz en deze werden gebruikt voor bedieningstreinen en
een relatief grote regio met als witerste punten opnieuw Tourmai, Mons, Ronse, Denderleeuw. Hierbij werden al de
tussenliggende loskosren bediend. Verder nog een stuktrain naar Brussel- Tour et Taxis.

1iniTypeilijilij!Bagin 1Einde 15o0rt

ring RS/ Treinp. |
B e T L E S ——— D ST — +
J 81 78 ITournail 1Mons 1Goederen | 1itrein !
tFL 81 901 J6iAth 1 Hane iGoederen | 1itreinpaar |
W1 81 ] 901 87)Ath 'Ronise 1Goederen | 1itreinpaar |
18l 90 iAth 1Derder leeuw 1Goederen | 1itreinpaar |
1181 1 94! IAth 1 Tournai iGoederen | 3itreinparen!
J 181 4 Ath iBrussel-TT iGoaderen | 1itreinpaar |

Reeksen R, § en T : stoomlokomotieven type 93 :

steeds 3x 1 plandag tweeploegenstelsel,

Deze loks verzekeren de randeringen te Lessines, lessines-Carrieres en Ath-zelf. Vanuit Lessines werd cok
0llignies bediend.
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20,027 R0Z7

Fouwer Cockerill 4035 25-09-1364  Stelpl. ¢ Kinkempois (5-10-1363
Schrapping ¢ 26-11-1987 met PV 207 mmmmemes Haszelt 01-06-195€6
Huidige =telpl. : Merelbeks a-12-1587

Afgezteld/gesloopt te @

Opmerkingen Verkacht zan Gleismac in Italie
Kleurstelling : Groen-gee]

210,023 enza

Bauwer : Cackerill 4035 0l-10-1%64  Stelpl. @ Sk, -Ghizlain 29-03-1730
Schrapping ¢+ 12-06-1936 met PV 160 sememeees Monceau 23-06-1734
Huidige stelpl. : Sk, -Ghizlain 13-09-1934
Afgezteld/gesloopt te @ Mo zan Ni-03-1926

Opmerkinaesn :
kleurstelling @ Groen-geel

210,023 A029

Bouwer Cockerill 4037 0&6-10-1964  Stelpl. @ Hazzelt 29-10-1586
Schrapping ¢ 19-02-1986 met FV 144 meemeeees Finkempaiz 01-04-1986

Huidiae ctelpl. :
Afaesteld/gesloopt te @

Opmerkitgen @
Klewrztelling @ Groen-geel

210,030 &0a0

Boumer 3 Cockerill 4033 16-10-1964  Stelpl. : Kinkempois — 23-01-1973
Schrapping @ 12-06-1336 met PV 132 ---====== Hazzslt 15-01-15931
Huidige stelpl. : Merelbeke 01-0a-1381
Afgesteld/gesloopt te @ Hazzelt N1-03-193¢
Opmerkingsn
Eleurstelling Groen-geel

Zlm, 031 603t
Bouwer ¢ Cockerill 4033 70-10-1964  Stelpl. @ St.-Ghizlain 23-07-1330
Schrappirg @ 09-08-1934 met PV 04 =mmemmee Merelbeke 01-10-1334
Huidige stelpl. :
Afgesteld/gesloopt te o
Opmerkingen :
Kleurstelling : Groen-geel

210,032 6032
Bouwsr @ Cockerill 4040 29-10-1964  Stelpl. @ Hasselt 0z-12-1766
Schrapping @ 17-03-1938 met PV 229 =o=mmemeo Merelbeke, 71-05-1967
Huidige stelpl. : St,-Ghislain 02-10-1367
Afgesteld/gesloopt te @ lerelbeks 05-01-1368

St,-Ghizlain 01-05-19383
Upmerkingen @
Kleurstelling : Groen-geel
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&033

Bouwer Cockerill 4041
Schrapping t 12-06-1936 met FV 164
Huidige stelpl. :
Afgesteld/gesloopt te @

210,033
03-11-1964

210,034 6034
Bouwer ¢ Cockerill 4042
Schrapping @ 27-10-1983 pet PV 234
Huidige stelpl.
Afgesteld/gezloopt te @

06-11-1764

Mar iembauy g

Cpmerkingen ¢

Kleurstelling : Groen
210,035 AD3G
Rotwer @ Cockerill 4042 10-11-1964

Schrapping @ 20-06-1984 met PV 079
Huidige =stelpl. :
Afgecteld/ges]ooph te @

Opmerkingen :
kleurztelling @ Groeti-gee]
210,036 £036
Bouwer ¢ Cockerill 4044
Schrapping @ 12-06-1936 met FV 151
Huidige ctelpl. :
Afgesteld/geslocpt te o

[3-11-1964

Upmerkingsn ¢
Kleurstelling @ fieal

210,037 A037
Bouwer Cockerill 4045
Schrapping @ 23-07-1335 met FV 125
Huidige stelgl, :
Afaesteld/geslonpt te

24-11-1764

Opmerkingen
Eleurstelling @ Groen-9eel

..... £038

Bouwer Cockerill 4046
Schrapping @ 24-02-1937 met PV 185
Huidige stelpl, :
Afgesteld/qezloopt te

J0-11-1964

Upmer kinget

Fleurstelling @ Groen-geel

20,0339
Botwer & Cockerill
Schrapping ¢+ 16-11-1937
Huidige stelpl, :
Afgesteld/gezloopt te @

A137
40147
met FY 208

Ja-11-1964

Opmer);inaen ¢
Eleurztelling Groen-geel
210,040 &040
Batwer 3 Cockerill
Schrapping ¢ 27-10-1933
Huidige stelpl. @
Afaezteld/geslaopt tz

4042
met PV 287

10-12-1364

Stelpl, ¢

Stelpl.

Verkocht op 03-02-1987 aan de CFV3V

Stelpl,

Stelpl. :

Stelpl. :

Schaarbeek
Roret.
Kinkempois

Sk, -Ghislain

Finkenpois
Hazselt
Kinkempois

St -Ghislain

5t.-Ghiclain

St -Ghizlain
Honizeau
St -Ghislain

Kinkempois
beralbeke
5k, -Ghislain

Sk, -Bhislain
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27-04-19365
03-06-1784
01-03-1326

Jo-11-1933

1]-08-1726

11-02-1389

06-02-1979
0:3-06-1784
01-05-1387

a0-11-1938




210,041 6041

Bouwer ¢ Cockerill

Schrapping @ 12-06-1986 met FV 165

Huidige =telpl, @
Afgesteld/qestoopt te o

Opmerkingen ¢
Kleurstelling @

210,042 6047
Boumer ¢
Schrapping @
Huidige stelpl,
Afgesteld/gesloopt te 3

Cockerill

Opmerkinaen @
Kleurstelling :

200,043 6043
Bouwer @ Cockerill
Schrapping @ 22-09-1933
Huidige stelpl,
Afgesteld/ges)oopt ta o

Crinerkinaen @
Kleurstelling :

2100044 gndd
Bouwer Cockerill
Schrapping @ 27-05-1906
Huidige ctelpl,
Afgeztéld/ges]laapt te

Opmerkingen :
Kleurstelling :

210,045 6045
Bouwer @ Cockerill
Schrapping ¢ 16-11-1937
Huidige =telpl. :
Afgesteld/gezloopt te

Opmerkingen
Eleurstelling @

210,046 8048
Bouwer Cockerill
Schrapping @+ 0A-10-1926
Huidige =telpl. :
Afaestsld/geslonpt ta

Opmarkinaen
Eleurztelling @

200,047 6047

Bouwer Cockerill

Schrapping © 16-11-1937 met PV 710

Huidigs stelp).
Afgecteld/gezloopt be o

Crmerl:inaer
Eleurztelling

4049 15-12-1364  Stelpl.

Groen-qes]

4050 17-12-1964  Stelpl.

met

Verkacht aan Ventara in Italis
ool

4051
met FV 056

18-12-1364  Stelpl,

Gy oen-ges]

4052
met FV 148

24-12-1964  Stelpt, o

Groen-oss

4052
met PV 209

A0-12-1964  Stelpl,

Verkocht aan Gleismac in Italie
Giro=n-geel

4034
met FV 176

06-01-1965

4055 12-01-1965  stelpl,

Verkocht aan Gleizmac in Italie
G=el

Kinkempaic

St.-Ghizlain
[ienzt Baan

Hazzeltb
Ronet

Moncaau

St.-Ghizlain

Kinkempaiz
Meniceau
Kinkempais

St.-Ghizlain

Hacselt
Merellels

Sk, -Ghiclain

Kinkempois
Sk, -Ghizlain

01-09-1336

01-12-1336

10-02-1367
01-0&-1381
ar-11-13a2

01-07-132¢

I-1z2-13387

Z2-11-1786
01-02-1782
01-12-1932¢

LEY-Tijdzchrilt nr, 42 paa,

Kk




210,048 6048
Bouwer Coc
Schrapping @ 27-
Huidige stelpl.
Afgezteld/aesloopt te o

13-01-1965

Verkacht aan Ventura in Ik
Groen-geel

Opmerkingern s
Kleurstelling :

210,047 6049
Bouwer ¢ Cockerill 40157
Schrapping v 02-04~1934 met PV 063
Huidige stelpl, :

Afaesteld/ae

22-01-1963

sloopt e

Opmerkinaed ¢
Kleurstelling @ Groen-aeel
210,050 &050
Houwer Cockerill 40353
Schrapping ¢« 12-06-1926 met PV 162
Huidige stelpl.
Afgesteld/aesloopt te @

23-011-1765

Opmerkingen ¢
Flewrstelling : Groen-ges]

210,051 g051

Bouwer ¢ Cockerill 4059 03-02-1365
Schrapping @ 04-05-1923 met FV 043
Huidige ctelpl,
Afgesteldigesloopt te @
Opmerkingen
Eleurstelling @ Geel
210,052 4052
Boumwer @ Cockerill qoen  12-02-1365

Schrapring 1 09-10-1937 met FV 197
Huidige stelpl.
Afgesteld/aezlaopt te @

Opmerk ingen ¢

Eleurstelling : HECY
210,053 4053
Bouwer Cockerill 4061 19-02-1965
Schrapping @ Z0-06-1934 met PV 073
Huidiae stelpl. :

Afgesteld/gesicopt te @

Opmerkingen

Eleurstelling @ Groen-geel

210,054 6054
Bouwer ¢ Caockerill 4062 26-02-1365
Schrapping ¢+ 13-02-1985 met FV 110

Huidige <telpl.
Afgest_ld/;gzluupt te ¢

Verkorht &
firoeh-qee]

Opmerkingen
Kleurstellina :

ar Locorem te Sc

Stelpl.

alia

Stelpl. ¢

Stelpl, @

Stelpl, ¢

Stelpl.

St.-Ghizlain

Sk, -Ghislain

Kinkempaic

Kinkenpois
PI‘lﬂP*’

Mancean

St,-Ghislain
Lienst Baan

St.-Ghi=lain
Mz ay
St.-Ghiz=lain

Sk, -Ghislain

fonceau leen
St -Ghiszlain

Jo-11-198%7

01-05-1934

01-013-19%6

01-12-
1-

1936
an-11-1%87

13-03-12322
N3-Nne-1724
n-02-1984

01-02-1983
01-02-1984
(3-06-1724
H-ud-1935
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IL5V/

Alhoewel de laztshe tijd weinig echt nieuwe modellen op de markt verschenen, kunnen de Belgische modelbouwers
zich toch verheugen op talriike herschilderingen, die het Belgische model-circuit duidelijk verrisken,

Klein : diesellckomotief reeks 60 (type 210)
carspronkelijke schildering,

Deze fabrikant bracht twee nieuwe versies uit vam de reeds vroeger uitgebrachte loks reeks 60, Het zijn de een
lokcmatief in de carspronkelijke witvoering met nog de rummering vam voor 1971, remelijk de 210,080 van de stelpla-
ats Ronet. De tweeds versie ic de corcpronkelijke groene schildering, maar met de nieuwe nummering. Het betreft
hier de &077 van Hazselt.

De afwerking van de beids modellen iz voortreffelijk, met een volledige, goed leeshare belettering, Enige
nadeel bliift dat de gele zierlijnen iets te dun gedrukt zijn, vooral tegen de helgele koplampen.

Ihzet :

In de oorsprankelijke vitvoering werden de lokometieven van Ronet, waaronder de 210,080 ingezet voor diverse
treinen, zowel in reizigers- en goederendienst. In deze funktie reden ze vooral met de rijtuigen tyee K1 eerst,
later vooral de bypen M1, Maar ook de overige typem (o.m. de L-rijtuigen en ook de oude Nord Belge-wadens) werden
daar het type 210 ap =leep genomen, In goedsrendienst waren het vooral de treinen van en naar de kalk- en zteen-
aroeven langs de Maas die door deze lokomotieven bediend werden.

De &077 bleef gedurende de ganze loopbaan te Haszelt en hier werd deze machine vooral ingezet in de reizigers-
dienst nasr Mol, Leuven en Tongeren/Liese. Oak diensten naar Eisden kwamen regelmatig in de inzetreeks voor. Te
Hacselt werden ze wooral gebruikt in de trek-duw-dienst met Mi-rijtuigen en zo verzelkerde de £077 de laatste
reizigersdienzt met &l-ers tuszen Hasselt en Mol, In de goederendienst reden ze vooral korte bedieningstreinen,
cametimestald wit sleckts enkeie zelfloszers voot kolew of zelfs enkele cpen kolenwagens. Na de afstelling werd de
8077 aekocht door de TSP en iz voor de toekomst gevrijwaard.

Lima : rangeerdiesellokomotief type 231 3

In afleiding van de Duitse versie van de V36 werd door Lima ook de NMBS type 231,001 uitgebracht. Het gaat
hier voaral om een gewone herschildering van het Duitse model, zonder aanpazsing aan het Belgische voorbeeld. Dit
ziat men vooral aam de verluchbingsrooster en de voorzijde vam de motorkap. Doch ziet men van deze kleinere fouten
af, heeft men toch sem vrij aced Belgisch model, dat echter wat licht uitvalt.

Inzet

De V36 werd voor de Duitze Wehrmacht gebouwd en na de corleg door de D.E. als reeks V 36 (later Z36) overgeno-
men, Edn lokomotisf bleef echter in Belaid achter en werd door de MBS, als type 231 overgenomen. Deze lokomo-
tief werd in de loop van 1247 van zijn groene liveei voorzien en vanuit het Brusselse ingezet. Doch echte rangeer-
diencten haeft daze machine nooit gedaan, hij werd enkel gebruikt voor baantreinen en later in stelplaatsdienst
zelf, Deze enige machine werd zeer vlug verkocht aan de Luxemburgse Arbed-koncern.

Jocadis : rijtuigen type L.

Deze Belgische fabrikant bracht een serste reeks L-rijtuigen uit @ het betreft in gerste instantie de korte
rijtuigen, dit in de drie bestaande versies @ namelijk het lste klasse, het Zde klazze en het gemengde AB-rijtuig.

Jocadis brengt deze rijtuigen uit in bowwkit, volledig uit plastiek. Ze zijn goed afgewerkt, gemakkelijk te
bouwen en goed gedetsillesrd. De opschriften zijn voorzien voor twee strikt afgescheiden tijdrerken, namelijk tijd-
perk I1 en IV, Mog voor dit jaar wordt de lange versie verwacht en even later komen cok de bagage-rijtuizen op de
markt.
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Ihzet :

De L-rijtuigen werden i de jaren 1233 - 1935 in verschillende vercie gehouwd, eerst voor de semi-direkte
dienct, doch &l vlug g9ingen deze rijtuigen aver naar de stopdienst, Dit was ook het corsprorkelijk opzet, daar deze
rijtuigen een srel in- en uitstappen mogelijk maken door de verschillende deuren. Hierdoor was het komfort echter
beperkt (verwarming, uitstappen in ket kompartiment zelf, ...). Hochtanz bleven deze rijtuigen bijna meer dan een
halve eeuw in gebruik en pas in de jaren tachtig werden de laatste rijtuigen terzijde gesteld.

Iieze rijtuigen hebben praktisch alle mogelijke traktievormen gekend : in een eerzte pericde werden ze gesleeph
doar praktisch alle soorten stoomlokamotieven, gaande van de machtige typen 10 tot de kleine machines type 33 of
9. Zo kan men gemakkelijk een sneltrein bestaande uit tien L-rijtuigen nabootsen, als een korte stoptrein met
clechts één of twee wagens. Ock praktisch alle diesellokemotieven kwamen voor deze rijtuigen tot inzet, nochtans
kenden de L-rijtuigen het "gele" tijdperk slechts uiterst uitzonderlijk. De elektrische traktie is in mindere
omvang aanwezig @ hier werden voornamelijk rijtuigen met elektrische verwarming ingezet en deze verbouwing kenden
deze rijtuigen niet.

Doch ook nu nog komen de L-rijtuigen goed voor s praktisch elke museumlijn heeft er enkele in zijn bestand en
zo zow ook in een uiterst moderne modelbaan esn museumtrein met deze rijtuigen kunnen rondtoeren. Zowel in stoom-

traktie als met N.M.B.S5. museunlokomotiever is deze samenstelling mogelijk.

Verdere nieuwigheden :

Aangekondigd type 12 door de firma Qlaerts
type 5 door de firma Jocadis

Reeds op de markt :

set van vier Bi-rijtuigen (Donderbussen) bij Fleischmanm

opeh goederenwagen met oprolbaar dak kij Klein modellbahn

cpen goederenwagen type E bij Klein modellbabn (diverze uitvoeringen)
apen goederenwagen voor glasvervoer bij Klein modellbahn
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Mousty, 6 oktober 1895

De treinramp te Mousty kreeqg desdiids veel aandacht. Nliet alleen
wegens het groot aantal doden (18), maar ook wegenz de aanwezlg-
heid van de heer Auguste Beernaert, katholiek voorman en gewezen
minister van Financién van 1884 tot 1894. In feite was hiid toen
de eerste minister, maar dit ambt bestaat officieel nog maar
sinds 1918. 0Op het ogenblik van de ramp was Beernaert kamervoor-
zitter. ©Naast de echtgenote van Beernaert waren nog diverse
andere notabelen in het rijtuig van de kamervoorzitter. Zijn
schoonzuster mevr. Mourlon kwam om bij dit ongeval. Het hele
gezelschap was 's ochtends te Bosvoorde opgestapt. De trein had
speciaal voor dit gezelschap halt gehouden. 's Avonds waren zij
terug onderweg van een diner bij de heer Mabille, mijndirecteur
te Mariemont. De minister van Spoorwegen, Telegrafen en Posten
(sic) Vandenpeereboom bevondt zich ook bij het gezelschap. HiJ
was naar de inhuldiging gegaan van het Katholiek Werkmanshuis te
Nijvel. Hij had echter te Baulers de trein naar Brussel-Zuid
genomen.

Tussen Ottignies en Court-St-Etienne liep een dubbele spoorlijn.
In feite betrof het twee enkele spoorlijnen. De ene behoorde tot
de Grand Central Belge en de andere tot de Staat.

Het Handelsblad 7 Oktober 1895

Ter hoogte van de statie van Mousty is eene locomotief, komende
met volle snelheid wvan Ottignies, tegen de reizigerstrein
gestooten en verwekte eene verschrikkelijke botsing.

Drie »rijtuigen waren letterlijk op elkaar geloopen en hadden de
daarin zittende reizigers op afgrijselijke manier verpletterd.
Het rijtuig, waarin zich M. Beernaert met =zijne familie
bevond, werd buiten de riggels gestooten en viel opzij. Mad.

Mourlon kreeg eene vreeselijke wonde aan de slaap en werd op slag
gedood.

M. en Mevr Beernaert, licht gewond, klauterden uit hun rijtuig en

konden, te midden van de wanhoopskreten der slachtoffers, hulp
brengen aan de gewonden.

:Het aantal gewonden bedraagt wel 100 ( dit cijfer schijnt
overdreven); dat der dooden 18.

De stoker van de trein is zwaar gewond; den machinist werden de
beide beenen gebroken. Sohet, machinist der locomotief die de
ramp veroorzaakte, werd op den slag gedood; zijn stoker Lanceau
werd aan het hoofd en aan de beenen gekwetst.

Het personeel der statie van Ottignies werd seffens verwittigd.
De inwoners van de omtrek kwamen, alhoewel het kermis was,
aanstonds ter plaatse en hebben met groote =zelfopoffering hulp
gebracht aan de gewonden. Men moest eerst binnen de verbrijzelde

waggons dringen, en toen bood zich een schouwspel aan, dat
onmogelijk te beschrijven is.
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In de duisternis, op die baan welke moeilijk door eenige fakkels
wordt wverlicht, te midden der hulpkreten, herkenden men met
moeite de dooden uit de gewonden.

Het is in het open veld dat de ramp plaats had., nabij eene
viakte bezoomd door de Dijle aan de eene en de spoorweg aan de
andere zijde, op honderd meters afstand van de spoorwegbrug van
Namen. De locomotief coucou geheeten, is reeds te Ottignies onder
dak gebracht.

Toen wij dezen morgend ter plaats der ramp kwamen was de baan nog
met puinen bezaaid. Van de locomotief is geheel de voorzijde
ingedrukt. De schouw is afgerukt en zes waggons zijn verbrijzeld.
Een groep van een honderdtal werklié ontruimen de baan, bij
middel van koorden en windassen. De vormelooze menschelijke
overblijfsels liggen tusschen zware ijzeren balken en verwrongen
staven. Die balken zijn vervormd of afgebroken als stooipijlen.

Door de opengewrongen wanden der waggons bespeurt men groote
bloedvlekken en stukken menschenvlees. Honderden boeren en
bewoners uit den omtrek staan daar te weenen en te Jjammeren.
Rechts naast den weg heeft men de 19 klaswagen geplaatst, in
welken M. Beernaert en zijne familie zaten.

De meesten der reizigers waren personen uit den omtrek van
ottignies, die wvan de feesten terugkeerden, gegeven ter
gelegenheid der inhuldiging van het werkmanshuis. Daarenboven was
het kermis in Ottignies.

Qorzaken der ramp

Ik =zend u per telefoon eenige nadere inlichtingen over de
vreeselijke ramp te CQttignies., waarvan de tijding, in 't midden
van den nacht te Brussel aangekomen, eerst dezen morgend in de
stad is bekend geworden en diepe verslagenheid heeft gewekt.

Het is jammerlijk niet te overdrijven, wanneer wij schrijven: 20
dooden en een 100-tal gewonden. Welke zijn de oorzaken dezer
verschrikkelijke ramp ? Daar zijn drie opgegeven.

De vijanden van den achtbaren minister van spoorwegen zullen niet
nalaten de oorzaken toe te wijten aan de zogezegde ontreddering,
in de dienst teweeg gebracht door de zondagrust; =zij zullen er
bijvoegen dat zulke rampen slechts 's zondags gebeuren.

Dat is niet ernstig; maar een tweede veronderstelling 1is meer
aanneemlijk. De trein komende van Baulers zou met eene vertraging
van twintig minuten de statie van Ottignies hebben verwittigd.
Daar stond eene locomotief gereed om te vertrekken en de
statieoverste, meenende dat er nog tijd over was om die laten
doorstoomen, gaf haar teeken van vertrek.

De derde veronderstelling is echter meest aanneembaar: De trein
64, die ten 7 ure 33 uit Baulers vertrekt, was kroppensvol volk,
uit oorzaak der feesten te Nijvel, waar men het Katholieke
Werkmanshuis had ingehuldigd.

Onder weg zou de machinist avarie aan zijne locomotief hebben
gekregen, en eene nieuwe hebben gevraagd te O0Ottignies. De
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machinist zou er echter in gelukt zijn, Iintusschen zijne machine
terug in beweging te zetten, teérwijl midderwijl ook de locomotief
uit Qttignies zou vertrekken.

Aldus ontstond de botsing.

Wat er van zij, ten 8 ure 41 stootte de locomotief uit Ottignies,
met verschrikkelijk geweld op de de trein uit Baulers.

Ten gevolge der kromming, die den weg maakt aan de fabriek te
Court-8t-Etienne, konden de machinisten elkaar niet zien en dus
ook niet de stoom laten ontsnappen. De botsing gebeurde met
onbeschrijflijk geweld, aangezien de alleenlopende locomotief
full speed ging. Beide machienen werden geheel verbrijzeld,
verschillige <rijtuigen van de trein drongen in elkaar, kortom,
het tooneel overtreft alle verbeelding.

Het Handelsblad 8 oktober

Het bestuurlijk onderzoek, ingesteld om verantwoordelijkheid vast
te stellen, wordt geleid door M. Tridant, bestuurder van de
exploitatiedienst Brussel.

M. De Wee, die op het ogenblik van de ramp langs de kant der 1ijn
van Manage in dienst was, is voorlopig in =zijne bediening
opgeschort. Het wordt bevestigd dat den machinist Sohet de
grootste verantwoordelijkheid moet worden toegeschreven. De
onderstaticoverste had wel zijn feuille de route geteekend, maar
deze formaliteit maakt geen signaal uit voor het vertrek.

De machinist had het teeken der bel en het woord partez (vertrek)

moeten afwachten, door denzelfden onder-statieoverste
uitgesproken. En deze laatste moest, alvorens het woord en het
teeken dexr bel geven, naar Court-St-Etienne telegrafeeren, om te
weten of de baan vrij was. Gewoonlijk was hier een poos van drie

minuten noodig.

Het wordt bevestigd dat Sohet het croiseerboekje niet geteekend

heeft. De Wee, de opgeschorste overste, telt meer dan 31 jaren
dienst. Hij was, =zeggen zijne collegas en onderhoorigen, een
model-ambtenaar. De uitleggingen over het vroege vertrek van den

machinist, worden bevestigd door de zoon van De Wee.

Volgens een bevoegd persoon zou de oorzaak de volgende zijn:

" 't Is een "planton-machine", dat 's morgends uit de werkhuizen
van Baulers komt, om, desnoodig, de geavarieerde machienen te
vervangen. 's Avonds rijdt het naar het depot van Baulers terug,
na de aankomst te Qttignies van den trein wuit Manage. Zondag
avond was deze laatste trein in vertragingen den machinist heeft
deezen trein verward met eenen anderen, te Qttignies binnen
loopende. De "planton" vertrok en 't is de trein van Manage, dien

hij onderweq ontmoette. Eene machine kan niet uit eene
standplaats vertrekken, tenzij op een geschreven bevel; maar het
gebeurt dikwijls dat dit geschreven bevel vooraf wordt

afgeleverd, =zoodat op het aangeduide uur de machine =zonder
signaal kan vertrekken'".

Wij hebben hooger gezien dat de onderstatie-overste het
feuille de route van de machinist had afgeteekend. Maar een
onderhoud met den zoon De Wee heeft doen kennen dat dit stuk op
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voorhand was getekend, en niet op het oogenblik dat de
locomotielf in wijne statie stilhield

Het is zonderling, als men in de liberale bhladen de verhalen
over de ramp leest, dat men overal de tegenwoordigheid wvan
priesters op den trein leest, doch dat men nergens ziet of deze
wel eenen vinger verroerd hebben om hulp te brengen.

Men weet dat de spoorbaan hier maar eene enkele lijn heeft en
dit is hetzelfde geval met de gelijklopende spoorbaan van den
Grand Central. Het Journal de Bruxelles maakt hierover de
volgende opmerking: De ramp zou geen plaats hebben gehad, indien
de Staal de 1ijn van de Grand Central had kunnen benuttigen. Maar
er is een conflict over dit punt. De Staat vraaqgt reeds sedert
vele Jaren om zich van die lijn van den Grand Central te mogen
bedienen. dit om een dubbel cspoor te hebben. De maatschappij
welgert en zegl: Gij zult al mijn lijnen overnemen of gij =zult
niets hebben.

Onder de reizigers, die gelukkig aan den dood ontsnapten, is
M. Proost, algemeen bhestuurder bij het ministerie van landbouw.

Over =z=es jaren was hij ook onder de ontsnapten bij de ramp van
Groenendaal.

Het Handelsblad 9 oktober

Onder de slachtoffers, die te Ottignies verzorgd werden, was een
socialist in doodsgevaar, welken de priesters vruchteloos hunne
hulp aanboden. Maandag werd het huis , waar hij verzorgd werd,

zorgvuldiqg door de socialisten bewaakt, om te beletten dat een
priester hem zou naderen.
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